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Gran Premio de España, Del 7 al 9 de Mayo del 2004 – PREVIO
El equipo BMW WilliamsF1 Team viajará a Barcelona la próxima semana, sede del Gran Premio de España de Fórmula 1, y quinta carrera del Campeonato del Mundo de Fórmula Uno de la FIA 2004. A pesar de haber sido base de los principales test para todos los equipos, el circuito de 4,6 Km proporciona las características necesarias para convertirse en una de las carreras más disputadas de la temporada. Las fluctuaciones de clima demandan continuamente cambios en la puesta a punto del monoplaza mientras el permanente viento puede comprometer la eficiencia de la aerodinámica. 

Durante esta semana el equipo ha estado probando nuevos desarrollos en Silverstone, buscando mejoras para este 14º Gran Premio de España y para buscar el terreno perdido en las pasadas cuatro carreras. Históricamente,  WilliamsF1 ha tenido de buena suerte en el Gran Premio de España, y ha ganado un total de 5 de los 13 Grandes Premios que se han celebrado en el Circuit de Catalunya desde 1991. Con la alianza ya hecha realidad entre BMW y WilliamsF1 Team, en el 2000, no se ha tenido tanta suerte y Juan Pablo Montoya ha finalizado en segunda posición en el 2001 y en el 2002 y ahora tratando de mejorar este resultado y también de alcanzar a sus rivales.

Juan Pablo Montoya:

Muchos equipos han pasado mucho tiempo realizando ensayos en el circuito de Barcelona y los pilotos se lo conocen a la perfección. Nosotros somos uno de esos equipos ya que hemos completado trece días de test ya en Barcelona y hemos cubierto un total de 10,363 kilómetros. Aunque nosotros regularmente rodamos en Barcelona, no me gustaría considerarlo como uno de mis favoritos ya que no se adapta muy bien a mi estilo de conducción. No obstante, parece que se me da bien ya que he conseguido puntos en el Gran Premio de España con dos segundos puestos y un cuarto en los últimos tres años con el equipo. También con la F3000 conseguí una victoria aquí en 1998, pero eso fue hace demasiado tiempo!  

Después de un desafortunado Gran Premio de San Marino, he estado probando de relajarme para reorientar mis objetivos. He estado entrenando un poco, pero lo he combinado con el golf. El Gran Premio de España empezará más pronto que de costumbre para mí y para otros pilotos, ya que el jueves por la mañana jugaremos un partido de tenis con fines caritativos cerca de Barcelona. Espero que esto me ayude para  mis tareas ya en pista de los días siguientes. 

Ralf Schumacher: 

Aunque no hemos podido completar el programa de trabajo del test de Silverstone debido al mal tiempo, se puede observar en el rostro de cada miembro del equipo el entusiasmo y la motivación para mejorar. Hemos estado entrenando en Barcelona mucho tiempo durante invierno y por eso creo que estamos preparados para el Gran Premio de España. Aunque no podemos hacer milagros, está claro que somos capaces de luchar por los puestos de podio, siempre dando mejor dentro de nuestras posibilidades, como hicimos en Imola.
Sam Michael (Ingeniero Jefe de Operaciones de WilliamsF1):

El equipo ha pasado esta semana en Silverstone entrenando y hemos progresado en la puesta a punto y la evolución de los reglajes de neumáticos en condiciones de seco y húmedo.  

Barcelona es un circuito desafiante para pilotos e ingenieros para encontrar el balance exacto en la puesta a punto de los reglajes.  Nosotros pasamos mucho tiempo en invierno haciendo ensayos, pero las condiciones climatológicas varían mucho  y esto significa que siempre estás experimentando con la puesta a punto, como sucederá durante este fin de semana. Con cuatro curvas de alta velocidad, los neumáticos necesitan estar más duros de lo habitual para  poder afrontar los altos niveles de degradación. También se debe poner especial énfasis en la eficiencia aerodinámica.  
Desde el pasado Gran Premio hemos realizado mejorías en los monoplazas, tanto mecánicas como de aerodinámica, mientras Michelín tiene preparados dos compuestos de neumáticos que hemos estado probando. Todos estos pasos realizados deben ayudarnos en nuestros esfuerzos para regresar a lo más alto donde realmente queremos estar compitiendo.

Con las nuevas reglas introducidas este año, la calificación y estrategia van de la mano. Como adelantar es difícil en Barcelona, es casi más importante tener una buena vuelta de calificación, encontrar la mejor estrategia y salir perfecto.
Mario Theissen (Director  Deportivo de BMW Motorsport): 

En Imola, el motor BMW P84 pasó con éxito otro duro test: en las últimas vueltas de la carrera, Juan Pablo consiguió niveles de rpm propios de los calificativos, que le permitió defenderse contra los ataques de Fernando Alonso.  Esta situación permite subrayar el valor de todo el trabajo realizado durante las últimas semanas. Nuestra evolución se centra en el trabajo realizado en Munich, orientado a conseguir el máximo de revoluciones y potencia durante una vida útil de 800 kilómetros, incluso en séptima marcha, que en algunos circuitos se engrana durante más de 5 segundos al máximo de revoluciones. Antes era habitual utilizar un desarrollo de entre 500 y 1000 rpm más largo para la última marcha, para reducir el nivel de carga al que trabaja el motor.

Nuestra estrategia de desarrollo está principalmente dirigida a componentes que tienen que aguantar altas cargas térmicas y mecánicas. Aquí hemos adquirido valiosos conocimientos en diseño asistido por ordenador mediante simulaciones y manufactura de alta precisión. Esto nos permite ser competitivos con la regla de motor único. Al mismo tiempo, las innovaciones introducidas en competición se están filtrando en el desarrollo de motores para los coches de calle. Para BMW, el proyecto de la F1 ha demostrado  ser, una vez más,  una a fructífero laboratorio de alta tecnología. 
En la recta de inicio/final de 880 metros del Circuit de Catalunya, cada caballo de potencia es necesario. A parte de este hecho, la demanda de potencia es moderada, con un porcentaje medio de tiempo circulando al 100% del motor en cada vuelta. Sin embargo, el quipo BMW WilliamsF1 aun se encuentra a cierta distancia que debe salvar. En Munich, removeremos tierra y mar para lograr ese objetivo.
Datos y hechos:

· La ciudad de Barcelona (con aproximadamente 1,8 millones de habitantes) con su puerto Mediterráneo, está situada al nordeste de España. Es el centro económico y cultural de Cataluña y tiene muchas universidades así como otras instituciones de gran nivel educativo. También goza de buenos museos y monumentos culturales importantes. Uno de los nombres más famosos de la ciudad es el del arquitecto modernista Antoni Gaudí (1852-1924), quién dejó como legado a Barcelona, entre otros trabajos, la Catedral de la Sagrada Familia, que aún no se ha finalizado.  

· Desde la inauguración oficial de la Fórmula 1 en 1951, se han disputado 33 Grandes Premios en España. Los dos primeros Grandes Premios se disputaron en el circuito de Pedralbes, y después se pasó a Jarama (9), Montjuïc (4) y Jerez (5). Desde 1991, la carrera de Fórmula 1 se ha celebrado cada año en el Circuit de Catalunya al norte de Barcelona. Este año se celebrará la 14ª edición del GP de España en el Circuit.

· El primer ganador en el Circuit de Catalunya, un trazado ese día muy húmedo, fue Nigell Mansell (GBR) el día 29 de septiembre de 1991, al volante de un WilliamsF1-Renault. 

· En total, WilliamsF1 ha ganado seis grandes premios en España. El primero fue para Mansell en Jerez en el año 1987, y el más reciente fue conseguido diez años después por Jacques Villeneuve (CDN) en el Circuit de Catalunya.

· Después de una difícil calificación en el 2003 (séptima posición en la parrilla para Schumacher y novena para Montoya), el GP de España acabó con un resultado tolerable para el equipo BMW WilliamsF1, con el colombiano finalizando en la cuarta posición mientras que su compañero, batallando con el comportamiento de su FW25 después de un trompo, finalizó en quinto lugar.  

· El ganador del pasado Gran Premio de España fue Michael Schumacher (Ferrari), por delante del héroe local, Fernando Alonso aclamado por el público. 

· Michael Schumacher se alzó con la pole en el 2003 con un registro de 1:17.762 minutos, mientras su compañero de equipo marcó la vuelta rápida en carrera con un tiempo de 1:20.143 minutos.

· El circuito ha sido modificado desde la celebración del pasado Gran Premio. La octava curva, de izquierdas y que conecta con la recta de atrás, ha sido desplazada para proporcionar más duelos entre monoplazas a la entrada de la curva. Además, se ha incrementado la dificultad de la curva y se ha adelantado el punto de frenada, hechos que deben proporcionar mayores oportunidades de adelantamiento. Esta modificación ha significado una reducción de la longitud del circuito de 4.730 a 4.627 metros.

· El Gran Premio de este año 2004 comienza el domingo, 9 de Mayo, a las 14.00 horas locales. La carrera consta de 66 vueltas y una distancia de 305.256 kilómetros.

· INVITACIÓN: Frank Williams y Patrick Head atenderán los servicios Media de Allianz durante la cena, que tendrá lugar el el sábado 8 de mayo a las 18.45 horas en el Paddock Club. Todos los periodistas acreditados están invitados. Por favor contactar con Silvia Hoffer (Jefe de Prensa de WilliamsF1 Press Officer) o Peter Phillips (Manager de Allianz )para acreditarse.

	
	Juan Pablo Montoya #3
	Ralf Schumacher #4

	Nacido
	20 Sep 75 – Bogota (COL)
	30 Jun 75 – Hürth (GER)

	Nacionalidad
	Colombiano
	Alemán

	Residencia
	Montecarlo (MCO) 
	Salzburg (AUT)

	Estado civil 
	Casado con Connie
	Casado con Cora, hijo David

	Altura
	1.68 m
	1.78 m

	Peso
	72 kg
	73 kg

	Debut en F1
	2001, Melbourne
	1997, Melbourne

	GP
	54
	119

	Poles
	11
	4

	Victorias


	3 (01 ITA, 03 MCO, GER)
	6 (01 SMR, CAN, ALE, 02 MYS, 03 EUR, FRA )

	Puntos 2004
	18 (4ª plaza)
	9 (7ª plaza)

	Puntos totales
	181
	244

	Vueltas rápidas
	10
	7


	2004
	Calificativo
	Carrera
	Puntos
	Calificativo
	Carrera
	Puntos

	GP Australia 
	3º
	5º
	4
	8º
	4º
	5

	GP Malaysia
	4º
	2º
	8
	7º
	-
	-

	GP Bahrain
	3º
	13º
	-
	4º
	7º
	2

	GP San Marino
	3º
	3º
	6
	5º
	7º
	2


Con 27 puntos, después de 4 de los 18 Grandes Premios, el equipo BMW WilliamsF1 comparte la tercera plaza in el Campeonato de Constructores de la FIA con el equipo Lucky Strike BAR Honda. 
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