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�1.	De nieuwe BMW X3


	Eerste prestigieuze Sports Activity Vehicle in zijn klasse

















- Een nieuwe klasse binnen de automarkt voor actieve en veeleisende mensen


- Dynamische en soevereine uitstraling en een originele stijl


- xDrive: een nieuw intelligent systeem voor permanente vierwielaandrijving voor een buitengewone snelheid


- Zescilinders in lijn van 3,0 en 2,5 liter benzine en 3,0 liter diesel


- Een veelzijdige sportieveling, zowel wat gebruiksmogelijkheden als uitrusting betreft





BMW verrijkt zijn al erg goed ingeburgerde X-familie met een al even dynamisch als veelzijdig voertuig: de nieuwe BMW X3 weet de buitengewone wegligging, typisch voor BMW, te koppelen aan de uitgebreide gebruiksmogelijkheden eigen aan een Sports Activity Vehicle (SAV). Met de komst van de X3 beschikt de markt voor de eerste keer over een prestigieus, luxueus alternatief in het SAV-segment onder de X5. Deze wagen is klaar om de geasfalteerde maar ook de zandwegen overal ter wereld de baas te kunnen.





De X3 combineert de voor een SAV karakteristieke verhoudingen met klassieke en nieuwe BMW stijlkenmerken. De moderne vormentaal van BMW, met zijn afwisseling van holle en bolle oppervlakken, maakt van de X3 een jonge en frisse verschijning. Talrijke karakteristieke details - zoals bijvoorbeeld de nieuwe interpretatie van de terugkomst van de lijn van de zijruiten achteraan (“Hofmeister-knik”), de hertekende neusgaten of de lichtblokken voor- en achteraan - onderlijnen zijn individualiteit binnen het gamma BMW modellen. De lange wielbasis, de beperkte overhangen en de naar achteren duikende daklijn benadrukken de dynamiek van het Sports Activity Vehicle, zelfs bij stilstand. De gespierd bolle wielkastverbreders en zijn opvallende voorkant voorzien de nieuwkomer van een sterke persoonlijkheid en onderlijnen zijn soevereiniteit, zijn onafhankelijkheid en de omgeving waarin hij verschijnt.








Een nieuwe voltreffer in het gamma BMW modellen





Alleen al uit enkele parameters kan afgeleid worden dat het hier om een serie aparte, gloednieuwe modellen gaat: met een lengte van 4565 mm, is de X3 87 mm langer dan de 3 Reeks Touring, maar bijna 30 cm korter dan een nieuwe 5 Reeks Berline. En met zijn 4667 mm van voor- tot achterbumper laat de X5 er geen twijfel over bestaan: het is de absolute grote broer van de X3. Wat de wielbasis van 2795 mm betreft, zijn de verhoudingen vergelijkbaar (3 Reeks: 2725 mm / X5: 2820 mm). Maar met zijn hoogte van 1674 mm, overstijgt de X3 de Reeks 3 Touring (1429 mm) en de Reeks 5 Berline (1468 mm) aanzienlijk. Enkel de 1715 mm hoge X5 werpt een schaduw over de benjamin van de familie.


Als de bestuurder alleen in de X3 zit, garandeert de bodemvrijheid van precies 201 mm dat hij zich ook over meer gehavend terrein kan voortbewegen.








�
Krachtige zescilinders in lijn�voor sportieve wegprestaties





Dankzij de zescilinder in lijn van 3,0 liter, geroemd omwille van zijn soepelheid en buitengewoon vermogen, zowel in de benzine- als in de dieselversie, rijdt de X3 met een enorme dynamiek. 170 kW (231 pk) sterk, bereikt de snelle X3 3.0i een topsnelheid van 210 km/u in standaarduitvoering. In optie kan hij uitgerust worden met een hogesnelheidsinstelling (beschikbaar met het sport pack), waardoor zijn topsnelheid 224 km/u kan bereiken. De motor van de X3 2.5i ontwikkelt 141 kW (192 pk). De zescilinder 3.0 liter heeft niets tegen hoge toerentallen, maar hij laat ook snelle sprints toe: vanuit stilstand accelereert hij in 7,8 seconden tot 100 km/u. Aangedreven door de ultramoderne 3,0 liter benzinemotor - die overigens de Euro 4 uitlaatgasnormen respecteert - blijkt de X3 3.0i erg zuinig met een verbruik van 11,4 l/100 km.





De X3 3.0d zal vooral de liefhebbers van een uiterst krachtig koppel weten te verleiden. Sinds zijn recente herziening ontwikkelt de zescilinder turbodiesel met directe injectie en common rail van de tweede generatie een vermogen van 150 kW (204 pk) en garandeert hij het Sports Activity Vehicle een soeverein maximumkoppel van 410 Nm.


Standaard bereikt deze X3 trouwens een maximumsnelheid van 210 km/u, een snelheid die tot 218 km/u verhoogt kan worden als hij voorzien wordt van de hogesnelheidsinstelling met het sport pack. Wat acceleraties betreft, kunnen we niet zeggen dat het deze diesel aan vinnigheid ontbreekt: de X3 3.0d accelereert immers in 7,9 seconden van 0 tot 100 km/u. En hij vraagt daarbij erg weinig brandstof: 8,4 liter diesel volstaan om een afstand van 100 km te overbruggen.





De drie motorversies zijn standaard gekoppeld aan een mechanische zesversnellingsbak en kunnen op vraag geleverd worden met een automatische versnellingsbak met vijf verhoudingen.








Het nieuwe systeem voor permanente vierwielaandrijving: xDrive





Eén van de sterke punten van de X3 is het xDrive systeem. Deze intelligente permanente vierwielaandrijving is een gloednieuwe opvatting die nieuwe standaarden met betrekking tot snelheid vestigt in het segment van vierwielaangedreven voertuigen. Dankzij xDrive wordt het koppel voortdurend volledig variabel herverdeeld over de voor- en de achteras. Het systeem detecteert onmiddellijk iedere noodzaak tot herverdeling van het vermogen en reageert in een oogopslag, in het algemeen zelfs vooraleer een wiel ook maar enige tractie verliest. xDrive kan zo op elk ogenblik het optimale koppel op iedere as overbrengen, bijvoorbeeld bij een erg dynamisch aangesneden bocht, waardoor hij de neiging tot onder- of overstuur aanzienlijk kan beperken.





Op de baan biedt xDrive een aanzienlijke winst in snelheid, rijplezier en tegelijkertijd veiligheid. In vergelijking met klassieke vierwielaandrijfsystemen, moeten rijbekrachtigingssystemen zoals het DSC pas veel later ingrijpen. Bovendien vergemakkelijkt xDrive het rijden op losse of gladde ondergrond, omdat het koppel erg snel naar de wielen wordt gestuurd die nog grip hebben wanneer een wiel riskeert te gaan doorspinnen en dus tractie te verliezen.








�
Uitstekend stuurgevoel dankzij de hogere zitpositie





De veelzijdigheid van de nieuwe X3 beperkt zich echter niet tot de veelheid van terreinen waarover hij gemakkelijk te besturen is. Zijn interieur en zijn talrijke uitrustingsmogelijkheden maken er immers de ideale BMW van voor actieve mensen met een brede visie. Vanuit de comfortabele “bestuurderspositie” - de verhoogde zitpositie is kenmerkend voor de BMW Sports Activity Vehicles - hebben de inzittenden een perfect uitzicht, niet alleen over de omgeving buitenaf, maar ook binnenin, in het ruime en erg moderne interieur. De typische BMW-elegantie en -esthetiek werden gecombineerd met een sportieve uitstraling en talrijke praktsiche details liggen in dezelfde lijn als de roeping van het voertuig. Een breed aanbod materialen en kleuren, hetzij klassiek, hetzij modern en sportief, zorgen voor ontelbare mogelijkheden om het interieur van de wagen een persoonlijke toets te geven. Langs de bestuurderszijde werden de twee ronde instrumenten gegroepeerd onder een elegant vizier, een typische BMW-opstelling. Temidden van het instrumentenbord vinden we het optionele kleurenscherm met formaat 16/9 voor het navigatiesysteem. Dit licht automatisch op vanaf het moment dat het gebruikt wordt.








Groot gebruikscomfort en functionaliteit





Achter de grote achterklep gaat een grote bagageruimte schuil, waarin talrijke sportuitrustingen opgeborgen kunnen worden, zoals bijvoorbeeld meerdere mountainbikes. In functie van de opstelling van de achterste zetels, biedt het bagagecompartiment een maximaal volume van 1560 liter. Tal van opbergvakken vullen het functionele karakter van de X3 verder aan. Onafhankelijk van de motorisatie, kan om het even welke X3 een nuttige last aan tot 500 kg, het leeggewicht schommelt tussen 1740 kg (X3 2.5i) en 1850 kg (X3 3.0d). Wie op pad wil met een uiterst omvangrijke sportuitrusting, kan een aanhangwagen van 1800 kg aan de optionele trekhaak van de X3 2.5i hangen. De twee modellen met 3.0 liter motor kunnen zelfs een geremd gewicht van 2000 kg trekken. In ieder geval laat de stabiliteitscontrole van de aanhangwagen, een in zijn genre uniek BMW systeem, toe om in alle veiligheid bijvoorbeeld een aanhangwagen voor boten en dergelijke te trekken. Deze uitbreiding van de DSC dynamische stabiliteitscontrole maakt deel uit van de standaarduitrusting, net zoals het HDC (Hill Descent Control) motormanagementsysteem bij afdalingen, waardoor steile hellingen in alle veiligheid afgedaald kunnen worden, zelfs op losse ondergrond.





Tijdens de ontwikkeling van de X3 moest ook de actieve en passieve veiligheid aan veeleisende criteria beantwoorden. Het beproefde constructieprincipe van BMW Sports Activity Vehicles - de transmissie-arm door het oliecarter verleent de wagen een erg laag zwaartepunt en verkleint daardoor de kantelhoek - werd in de X3 geïntegreerd. Op zijn beurt verzekert xDrive, dankzij de intelligente herverdeling van het koppel, de X3 van een absolute stabiliteit onder alle omstandigheden, zelfs wanneer snelle bochten genomen worden. Daardoor worden tal van kritieke situaties vermeden. En als dit toch zou gebeuren, grijpt de standaard DSC stabiliteitscontrole doeltreffend in met een stabiliserende interventie. Bovendien bestaat de standaarduitrusting van de X3 tevens uit de RPA indicator voor een lekke band. Deze controleert de druk in de banden door een permanente vergelijking van de draaisnelheid van de wielen en waarschuwt de bestuurder door middel van een optisch en sonoor signaal van zodra een verschil in draaisnelheid vastgesteld wordt, wat erop zou wijzen dat de bandendruk daalt.








�
Geraffineerde extraatjes:


panoramisch dak en adaptieve bochtverlichting





De BMW X3 wordt aangeboden met een breed gamma aan optionele uitrusting. In het bijzonder: het nieuwe panoramische dak en de adaptieve bochtverlichting (ALC). Het panoramische dak, bestaande uit twee panelen, beslaat bijna het hele dakoppervlak, de beglaasde oppervlakte is daardoor niet minder dan 0,65 vierkante meter groot. De bestuurder kan dit hele dakvenster openen door een eenvoudige druk op de knop. 


Dankzij de adaptieve bochtverlichting beschikt de bestuurder ‘s nachts over een betere zichtbaarheid. Oriënteerbare projectoren passen zich daartoe continu aan de draaihoek aan. De twee bi-xenon lichtblokken worden gestuurd door de stuurhoek, de giersnelheid en de snelheid. Ze verlichten daardoor het ganse verloop van de weg, zelfs wanneer de wagen in een bocht draait.





Speciaal voor de X3 klanten die erg veel belang hechten aan prestaties, biedt BMW een sport pack aan, waarmee de maximumsnelheid nog verhoogd kan worden dankzij een speciale regeling van het onderstel. Dit pakket omvat bovendien de “shadow line” look, aluminium spaakvelgen en sportzetels voor de bestuurder en de voorste passagier.





De nieuwe BMW X3 zal begin 2004 beschikbaar zijn in Europa en Noord-Amerika, andere markten volgen later.


�2. De nieuwe BMW X3

















BMW verrijkt het segment van de Sports Activity Vehicles (SAV’s) met een nieuwe categorie: de X3 weet de snelheid, typisch voor een compacte BMW, te koppelen aan de soevereine rijsensaties van de X5. De dynamiek staat op het appel dankzij de zescilindermotoren, de versnellingsbakken met zes versnellingen en de nieuwe xDrive permanente vierwielaandrijving. Het bijzondere gevoel aan het stuur resulteert uit de verhoogde bestuurderspositie, de indruk van de genereuze ruimte en het moderne interieur van deze compacte SAV. Deze nieuwe reeks BMW modellen komt begin 2004 in drie verschillende versies op de markt: eerst als de 170 kW (231 pk) sterke X3 3.0i benzineversie, kort daarna gevolgd door de X3 3.0d dieselversie van 150 kW(204 pk) en de X3 2.5i benzineversie met een vermogen van 141 kW(192 pk).





Alleen al uit enkele parameters kan afgeleid worden dat het hier om een serie aparte, gloednieuwe modellen gaat: met een lengte van 4565 mm, is de X3 87 mm langer dan de 3 Reeks Touring, maar bijna 30 cm korter dan een nieuwe 5 Reeks Berline. Ook door zijn buitenafmetingen onderscheidt hij zicht van de X5 die 4667 mm van voor- tot achterbumper meet. Wat de wielbasis van 2795 mm betreft, zijn de verhoudingen vergelijkbaar (3 Reeks: 2725 mm / X5: 2820 mm). Maar met zijn hoogte van 1674 mm (inclusief antenne), overstijgt de X3 de 3 Reeks Touring (1429 mm) en de Reeks 5 Berline (1468 mm) aanzienlijk. Enkel de 1715 mm hoge X5 werpt een schaduw over de benjamin van de familie.





Sports Activity Vehicle, de X3 is duidelijk voorbestemd tot dit segment, al was het alleen al omwille van zijn kwaliteiten: ook al blijft zijn favoriete speelterrein de baan, ook op zandwegen weet hij te schitteren, want zijn veiligheid en capaciteiten brengen hem ver. Enerzijds is dat te danken aan het xDrive systeem, de nieuwe BMW permanente vierwielaandrijving. Anderzijds garanderen ook de bodemvrijheid van 201 mm, de oprijhoek van 26,1 graden, de afrijhoek van 23,6 graden en de overrijhoek van 19 graden hem de nodige vrijheid. De overrijhoek is de maximale hoek van een helling, zoals van een ondergrondse parking, die een voertuig tussen de assen kan verdragen alvorens het die met de onderkant zou raken. Twee andere waarden, typisch voor echte terreinwagens, zijn de doorwaadbare diepte van 50 cm en de maximale starthoek van 33 procent.








Aërodynamisch model:


rijplezier ten top, minimaal verbruik





De nieuwe BMW X3 heeft niet alleen een hels uiterlijk, hij verbaast ook met een uitstekende aërodynamiek: berekeningen vanaf de eerste stadia van de ontwikkeling en een grondige optimalisatie wat aërodynamische rijgeluiden betreft, eerst op schaal 1 op 2,5 en dan op ware grootte, zorgden voor een stromingsplan voor de lucht rond en door het voertuig, met een luchtweerstand (cx) van 0,35 voor alle modellen met zescilinder, benzine en diesel. Een zo lage coëfficiënt is ongeëvenaard in het peloton rivalen van de nieuwe BMW X3. Voor de bestuurder betekent een lage cx uitstekend rijgedrag en een lager verbruik, vooral wanneer tegen hogere snelheden gereden wordt.





De intensieve detailstudie die de aërodynamici en stylisten uitvoerden met betrekking tot de aërodynamische rijgeluiden, wordt onder andere veruiterlijkt in een achterspoiler met de ideale aërodynamische vorm. De beperking van de interne weerstand van de koelluchtkanalen heeft de doorstroming van de koellucht aanzienlijk verbeterd. Tegelijkertijd ontwierpen de ingenieurs de bekledingselementen van de bodemplaat zodanig dat deze laatste uiterst glad is.





Ook wat de dynamische kwaliteiten van de BMW X3 betreft, zorgde de aërodynamische fijnstelling voor indukwekkende resultaten: de lage opwaartse druk (cz) zowel op de voor- als op de achteras, garanderen hem een belangrijke draagkracht op de baan, zowel in rechte lijn als in bochten, en dit ook tegen hogere snelheden. Dit draagt nog bij tot het absoluut sportieve en snelle gedrag van de wagen. Tegelijkertijd draagt dit bij tot een maximale verhoging van de veiligheid, zowel wat betreft stabiliteit in de lengte als bij kritieke manoeuvres, zoals bij snel het wisselen van file.


�3. 	Stijl

















De X3 is voorzien van de typische BMW verhoudingen, die geen ruimte voor vergissingen toestaan: een lange, geprononceerde motorkap die, met een vloeiende en dynamische beweging via de vrij rechte A-stijlen en het passagierscompartiment eindigt in de lijn van een coupé De korte overhangen en een lange wielbasis verlenen de X3 een dynamische en tegelijkertijd stabiele uitstraling.





De sterke welvingen van de wielkasten onderlijnen de sportieve look. De grote bodemvrijheid en de contrasterende zwarte onderdelen stralen stevigheid en robuustheid uit voor uitstapjes naast de geasfalteerde wegen. Maar tegelijkertijd laat de elegantie van de vormen geen twijfel bestaan over de kwaliteiten van hoog niveau van het X3 gamma, wanneer hij zich in een meer gedistingeerde omgeving bevindt.





Behalve uit zijn verhoudingen, versterkt ook de spanning die uit zijn oppervlakten spreekt die dynamische indruk. De afwisselend holle en bolle oppervlakken en het subtiele licht- en schaduwspel stralen tegelijkertijd kracht, dynamiek en lichtheid uit.








Karakteristiek gezicht - opvallende lijnen





Voornamelijk het vooraanzicht verraadt niet alleen de typische BMW, maar ook het verband met de X familie. De dubbele koplampen en de niervormige luchtinlaten bevestigen het merkbeeld, dat geen vergissing toelaat. De krachtige bumper onderlijnt de robuuste kwaliteiten van de SAV. Een ware aard die tot uiting komt in het kleinste detail: zo nemen bijvoorbeeld de zwarte roosters van de luchtinlaten een grote en hoekige vorm aan. De lichtblokken met geïntegreerde richtingaanwijzers op de zijkant, die de motorkap begrenzen, zijn ook kenmerkend voor de X3.





Visueel ontspruit de bovenste gordellijn uit de richtingaanwijzer, om zich uit te strekken over de motorkap en te eindigen aan de achterkant van het voertuig. Deze band en de lichtlijn of onderste gordellijn zijn de twee onderscheiden flanklijnen. Omdat ze parallel lopen, creëren ze een erg mooi geometrisch effect. Ze interageren met gespannen holle en bolle oppervlakken, wat resulteert in een subtiel spel van licht en schaduw op de sportiviteit en snelheid uitstralende oppervlakken.


Mooie lijnen en een karakteristiek verloop verlenen een uitgekiende driedimensionaliteit en orgininaliteit aan de achterkant van de X3. De overgang tussen de verschillende holle en bolle oppervlakken geven hem diepte. De typische dakspoiler heeft niet alleen een aërodynamische functie, maar draagt ook bij tot de opvallende en sterke uitstraling, vol spanning, van de achterkant. De tekening en het grafisch element van de lichtblokken achteraan - een nieuwe interpretatie van de lichtblokken in L-opstelling, zo typisch voor BMW - bevestigen de bloedverwantschap met de X5 door ook bepaalde lijnen in de kleuroppervlakken te hernemen.








�
Het interieur - dynamiek weerspiegeld





Het gebeeldhouwde, typische en krachtige uiterlijk, wordt weerspiegeld in het interieur van de wagen. Stevige en dynamische oppervlakken, naukeurig gestructureerd door niveaus en andere overgangen, drukken modulariteit, sportiviteit en snelheid uit.


Moderne materialen, kwaliteit en esthetische oppervlakken tonen niet alleen het elegante facet van de X3, maar ook zijn sportieve temperament.





Het instrumentenbord vertoont een lichtjes horizontale oriëntatie en onderlijnt het soevereine gevoel dat al verwezenlijkt werd door de hogere zitpositie van de bestuurder aan het stuur van de X3. Lichtjes gericht naar de bestuurderszijde, stelt de centrale console de bestuurder nu definitief in het middelpunt. De stevige handgrepen van de deur die de armsteunen kruisen en tot aan de onderkant van de deur doorlopen, bevestigen de ware, robuuste aard van deze SAV. De X3 onderlijnt bovendien zijn praktisch en functioneel karakter met het actieve gebruik van de bergruimtes achter draadgaas in de deuren en de grote opbergvakken in de centrale console.





Ook met de materiaal- en kleurkeuze combineert de X3 twee kwaliteiten in één enkel concept: sportiviteit en elegantie. Zowel moderne en sportieve materialen zoals aluminium, als afwerkingen in leder en hout, worden aangeboden. Speciale materialen kunnen ingaan op allerlei specifieke wensen, terwijl er toch een ruime marge overblijft tot individualisering.


Network is de naam van een stoffen interieur van zeer hoge kwaliteit, die beschikbaar is in drie verschillende kleuren. Het interieur in simili-leder heet Sensatec en bestaat in twee tinten. Ambiente staat tenslotte voor het lederen interieur, met een keuze uit vijf kleuren. Bijzonder aan dit interieur zijn de reflecterende inzetstukken, die een verticale grens vormen tussen de zitting en de rug van de zetels, om hiermee de lijn van deze laatsten te benadrukken.








�4.	Nieuwe xDrive permanente vierwielaandrijving

















xDrive - zo heet het nieuwe intelligente BMW concept voor permanente vierwielaandrijving, gecombineerd met de actieve dynamische stabiliteitscontrole. Dit systeem garandeert niet alleen een maximale tractie in moeilijke rijomstandigheden, maar dankzij de variabele koppelverdeling over de voor- en de achteras, een elektronisch geregelde herverdeling, maximaliseert het tegelijkertijd de rijveiligheid en de dynamiek van het voertuig.





Als Sports Activity Vehicle (SAV) is de BMW X3 in eerste instantie ontworpen om uit te blinken op de baan. Het spreekt voor zich dat de BMW-auto’s tijdens hun ontwikkeling zodanige uitstekende rijkwaliteiten toegemeten kregen, dat deze de te respecteren referentie werden. Daarom is de nieuwe permanente vierwielaandrijving xDrive in staat om in een oogwenk op iedere mogelijke situatie te reageren om het koppel op een volledig variabele manier te herverdelen over de voor- en de achteras. Deze pro-actieve herverdeling van het koppel garandeert bovendien een maximale motriciteit aan ieder wiel, waardoor iedere mogelijke slip al vermeden wordt, nog voor hij zich heeft voorgedaan. Een meerschijvige gestuurde koppeling onderscheidt zich door een ultrasnelle reactie en zet het koppel over op de vooras, via een transmissiearm verbonden met een ketting, die langs de linkerkant van de motor loopt. De halve arm die naar het rechtervoorwiel leidt, gaat door het oliecarter, zoals ook al het geval was bij de X5. Dankzij dit snufje kon de motor op een lagere plaats gemonteerd worden, wat ook het zwaartepunt verlaagt, terwijl het geen afbreuk doet aan de bodemvrijheid. De dynamiek van de wagen vaart er tegelijkertijd wel bij, want de hellingsgraad van de wagen in bochten is hierdoor kleiner, terwijl zijn kwaliteiten op zandweggetjes erop vooruitgaan.








Sleutelelement van het xDrive concept:


de meerschijvige gestuurde koppeling





Het sleutelelement van het xDrive systeem bevindt zich in de transferbak: het gaat om de meerschijvige gestuurde koppeling. Deze wordt gecontroleerd door de elektronica die de transmissie van het koppel op de voorwielen binnen enkele milliseconden in functie van noodzakelijkheid beheert. Hierdoor is het in extreme omstandigheden mogelijk om de twee assen volledig van elkaar te scheiden, of ze juist aan elkaar te koppelen. Een starre verbinding die dus overeenstemt met het differentieel tussen de assen van de klassieke systemen voor permanente vierwielaandrijving. De functie van de blokkering van de differentiëlen tussen de wielen, anders gezegd de gedwongen herverdeling van het koppel respectievelijk over de twee voorwielen en over de twee achterwielen, wordt vervuld door het DSC, met behulp van een elektronische ingreep op de remmen: van zodra een wiel begint door te slippen zonder koppel over te brengen, wordt het afgeremd. Het in de brug geïntegreerde differentieel stuurt dan automatisch meer vermogen naar het tegenoverliggende wiel.








Voordeel xDrive:


hoe sneller de informatie komt, hoe sneller gereageerd wordt





Het nieuwe xDrive systeem voor permanente vierwielaandrijving stuurt alle operaties. Het staat in directe verbinding met de DSC stabiliteitscontrole, die in samenwerking met xDrive de hem toevertrouwde opdrachten nog beter kan uitvoeren. Trouwens een wederkerig partnerschap, want het DSC biedt op zijn beurt ook heel wat essentiële voordelen aan xDrive. In tegenstelling tot andere systemen voor permanente vierwielaandrijving, onderscheidt xDrive zich door zijn pro-activiteit. Terwijl klassieke systemen pas in werking treden als de wielen aan het slippen zijn, identifieert xDrive - door de wensen van de bestuurder, bijvoorbeeld door het indrukken van het gaspedaal, te analyseren - de situaties waarin permanente vierwielaandrijving nuttig kan zijn. Daardoor garandeert het systeem motriciteit aan de vier wielen, nog voor een wiel ook maar begint te slippen. Bovendien doet het een beroep op alle door het DSC rijhulpsysteem vergaarde informatie. Zo meet bijvoorbeeld de giersensor de rotatie van het voertuig rond zijn verticale as, terwijl de stuurhoeksensor de stuurbeweging identifieert. Daarbij komt dan nog de informatie over de snelheid van de wagen, afkomstig van de snelheidsmeters van de draaibeweging van de wielen, de informatie over de transversale acceleratie en over de werking van de motor. Hierdoor kan xDrive al erg snel de rijsituatie van de X3 waarin die zich op dat ogenblik bevindt afleiden, en daardoor het koppel optimaal over de voor- en de achteras verdelen. Met als resultaat een aanzienlijke snelheidswinst die vooral op kronkelende bergwegen erg gewaardeerd zal worden.





In de praktijk laat xDrive in een wip toe om de verdeling van het koppel naar hartelust te laten variëren tussen de twee assen. De bestuurder geniet hier voortdurend van, omdat de aandrijving van het motorvermogen zich hierdoor continu aan iedere mogelijke situatie op de baan aanpast. Enkele voorbeelden:





• Bij vertrekken in normale rijomstandigheden, is de meerschijvige koppeling bijna volledig gesloten tot een snelheid van ongeveer 20 km/u bereikt wordt. Dit garandeert een maximale motriciteit om te vertrekken. Vervolgens verzekert het systeem constant een volledig variabele herverdeling van het koppel tussen de voor- en de achteras, in functie van de gegeven situatie.





• In bochten vermindert de ultrasnelle aanpassing van de herverdeling van het koppel de neiging tot onder- of overstuur. Als de achterkant van de wagen in een bocht probeert uit te breken, oefent xDrive meer druk uit op de koppelingsschijven, waardoor meer vermogen naar de voorwielen gestuurd wordt. De achterwielen kunnen dan een grotere laterale rijkracht bewerkstelligen, waardoor de wagen zich terug stabiliseert. In combinatie met het DSC kan het systeem al erg vroeg de neiging tot overstuur vaststellen en ingrijpen nog voor de bestuurder ook maar iets merkt van deze nieuwe situatie. De X3 neemt de bocht alsof hij op rails loopt. Het is pas als de moduleerbare herverdeling van het koppel niet toereikend is om het risico op overstuur te vermijden, dat de DSC dynamische stabiliteitscontrole ingrijpt.





• Als de wagen de bocht dreigt uit te gaan via de voorwielen, krijgt xDrive informatie over deze onderstuursituatie via het DSC. Om deze tegen te gaan vermindert het systeem het koppel dat naar de vooras gestuurd wordt. Zo kan de wagen in extreme situaties omgevormd worden tot een pure achterwielaandrijver. Als deze interactie niet zou volstaan om de situatie te stabiliseren, treedt ook hier het DSC in werking. Zo kan de bestuurder van een X3 zijn wagen in een aaneenschakeling van bochten met hetzelfde gemak over de baan loodsen als een BMW 3 Reeks. Het systeem weet zelfs de meest abrupte lastenwissels meesterlijk en zonder moeite te beheersen: met een minimum van 200 milliseconden tussen het indrukken van het gaspedaal en de overeenkomstige actie van het motorkoppel, heeft de meerschijvige koppeling slechts 100 milliseconden nodig om volledig te openen of te sluiten.





• Wanneer tegen lage snelheden grote draaibewegingen uitgevoerd worden - typisch bijvoorbeeld bij parkeermanoeuvres - verandert de permanente vierwielaandrijving in een normale achterwielaandrijving. Hierdoor treden geen onaangename belastingen op in de aandrijflijn. Bovendien worden de reacties van het voertuig niet verstoord door negatieve invloeden op de stuurinrichting.





• Op een gladde ondergrond, bijvoorbeeld in de sneeuw, vermijdt het effect van de blokkering tussen de voor- en de achteras dat een wiel begint te slippen. Het DSC moet daardoor pas ingrijpen op het motormanagement of op de remmen wanneer de rijomstandigheden echt zwaar worden, om de aandrijving van het koppel aan de situatie aan te passen. Bovendien beperkt het effect van die blokkering het risico aanzienlijk dat een wiel zijn laterale of longitudinale grip zou verliezen. De bestuurder voelt daardoor dat zijn wagen zich zekerder en sneller gedraagt.





Om steekassen van identieke lengte te kunnen gebruiken, bevindt zich een compensatiesteun op de rechterkant van het oliecarter. Voordeel: de stuurinrichting ondervindt geen invloeden van het koppel, omdat de homokinetische rechter- en linkerkoppelingen identieke hellingshoeken vertonen ten opzichte van de horizontale as. Deze opstelling maakt bovendien een maximale draaibeweging en een draaicirkel mogelijk van 11,7 meter, een erg competitieve waarde in vergelijking met die van klassieke terreinwagens. Wat aan de X3 bovendien op zijn beurt een aanzienlijk voordeel verleent in het dagelijks verkeer, bijvoorbeeld wanneer teruggedraaid moet worden of in kleine overdekte parkings gemanoeuvreerd moet worden.





Met kennis van zake werd besloten de X3 niet uit te rusten met een reductiebak, zoals wel het geval is bij 4x4’s met pure terreinroeping. Deze keuze volgt voort uit de wens om het zwaartepunt zo laag mogelijk te houden maar tegelijkertijd een ruime bodemvrijheid te bewaren. Anderzijds bereikt de X3 zijn doelstelling perfect zonder de hulp van zo’n reductiebak. Tenslotte bespaart men op deze manier aan gewicht, wat een extra voordeel biedt aan de klant.





Net zoals bij alle andere BMW’s kan de DSC dynamische stabiliteitscontrole van de X3 uitgeschakeld worden. Zo kunnen de absoluut sportieve bestuurders op een ongeëvenaarde manier van alle dynamische kwaliteiten van hun X3 genieten door middel van een zekere vorm van overstuur en gecontroleerde slip. De xDrive permanente vierwielaandrijving daarentegen is steeds actief.








HDC voor gecontroleerde en veilige afdalingen





Net zoals bij de X5 omvat de DSC dynamische stabiliteitscontrole een extra functie met tal van voordelen naast de geasfalteerde wegen: Het HDC (Hill Descent Control) motriciteitsmanagement in afdalingen. Dankzij deze intelligente regelaar voor de afdaling van steile hellingen, kan de bestuurder bijvoorbeeld in alle veiligheid hellingen met gladde of losse ondergrond afdalen. Zonder de interventie van de bestuurder zal de X3 tegen een constante snelheid, iets sneller dan voetstaps, de helling afdalen, alsof hij over een reductiebak beschikt. Geïntegreerd in het DSC maakt de automatische snelheidsregelaar gebruik van de mogelijkheid afzonderlijk in te grijpen op de rem van ieder wiel.





De HDC functie wordt geactiveerd of gedesactiveerd met behulp van de aan dit systeem voorbehouden toets. Het systeem kan ingeschakeld worden tegen elke snelheid lager dan 35 km/u. De X3 vertraagt dan automatisch en lineair tot een constante snelheid van 8 km/u bereikt wordt. In functie van zijn voorkeur kan de bestuurder dan zijn snelheid regelen binnen de regelingsvork van het HDC, met een waarde binnen 6 en 25 km/u door middel van de “+” en “-” toetsen van de snelheidsregelaar op het multifunctionele stuur. Van zodra de wagen sneller gaat dan 35 km/u, gaat het HDC management over in de “wachtstatus”. Bij snelheden hoger dan 60 km/u wordt de HDC functie automatisch uitgeschakeld.








Enkel en alleen bij BMW: stabiliteitscontrole van de aanhangwagen





Dankzij de stabiliteitscontrole van de aanhangwagen is de X3 de ideale wagen om een aanhangwagen te trekken, comfortabel, in alle veiligheid en met het grootste gemak. Dit innovatief systeem biedt een extra veiligheid waarbij ieder gevaarlijk stabiliteitsverlies van de aanhanger - wat kan leiden tot verlies van controle over het stuur - vermeden wordt. Het risico op een ongeval dat hieruit kan voortkomen, neemt dus aanzienlijk af. De X3 2.5 kan dan ook aanhangwagens trekken met een maximum gewicht van 1800 kg, de twee drieliter varianten zijn zelfs gehomologeerd voor een gewicht van maximum 2000 kg.





Vanuit dynamisch oogpunt is iedere aanhanger onderhevig aan destabilisatie, of heeft de neiging te beginnen schuiven bij hogere snelheden. Bij een zware aanhangwagen is het zelfs mogelijk dat een schuivende aanhanger niet meer gestabiliseerd geraakt, zelfs tegen lagere snelheden, tenzij de bestuurder onmiddellijk ingrijpt. De stabiliteitscontrole van de aanhangwagen stelt iedere gevaarlijke verschuiving vast en herstabiliseert deze op een betrouwbare manier door het trekkende voertuig af te remmen (en tegelijkertijd de aanhangwagen zelf door de inertierem). De stabiliteitscontrole van de aanhangwagen identifieert de aanhangwagen van zodra de elektrische voeding hiervan aangesloten wordt op het boordnetwerk van het trekkend voertuig. Vanaf dan treedt het systeem in werking en kan het ingrijpen van zodra sneller dan 65 km/u gereden wordt.





Deze functie werkt dankzij de observatie van het signaal van de snelheid van de slingerbeweging die de draaibeweging van het voertuig rond de vertikale as aan de elektronische eenheid van het DSC communiceert. De evolutie van dit signaal wordt voortdurend opgevolgd. Wanneer de aanhanger begint te slingeren, zal het signaal een typische kromme vertonen die door de eenheid herkend wordt. Van zodra bepaalde vooraf gedefinieerde marges overschreden worden, oefent het systeem op de vier wielen een voldoende grote remdruk uit voor een vertraging van 2,5 tot 4 m/s. Tegelijkertijd wordt het motorkoppel voor een kort ogenblik tot een minimum beperkt. De snelheid neemt hierdoor zo snel af, dat de lading binnen de kortste tijd terug gestabiliseerd wordt.





Wanneer de stabiliteitscontrole van de aanhangwagen in actie treedt, begint het DSC/xDrive verklikkerlichtje te pinken. Het systeem maakt deel uit van het DSC. Als dit laatste gedesactiveerd wordt, is automatisch ook de stabiliteitscontrole van de aanhangwagen uitgeschakeld.








�5.	Het onderstel

















Omwille van zijn basisarchitectuur vertoont de X3 verwantschap met de X5, en dus met alle andere BMW Berlines: hij is gebaseerd op een zelfdragend koetswerk en een onderstel met onafhankelijke wielophanging. De opvatting hiervan berust op twee soorten assen waarvan het principe al duizenden keren zijn diensten heeft bewezen. De vooras is het resultaat van een gloednieuw, lichter ontwerp. Het gaat om een stalen as met tweeledige ophangingsbenen, antirolstangen en gasgevulde schokdempers waarvan de aandrijflijn aangepast werd aan de eigenschappen van de X3. De achteras op zijn beurt neemt een voorbeeld aan die van de BMW 3 Reeks: de meerarmige as met geleiding vanuit een centraal punt met dubbele gasgevulde schokdempers en antirolstang, onderscheidt zich in het bijzonder door de bi-elastische ophanging van het achterste differentieel, wat bijdraagt aan het comfort. Ook daar werd de aandrijflijn aangepast, om rekening te kunnen houden met het iets hogere zwaartepunt van het Sports Activity Vehicle.








Servotronic en sportief onderstel in optie





De X3 houdt zijn richting dankzij de tandheugel stuurinrichting met bekrachtiging. Met zijn voor BMW typische op punt stelling, is deze sportief, direct en communicatief. De Servotronic functie met bekrachtiging in functie van de snelheid van de wagen is in optie beschikbaar. Deze biedt een uiterst hoge stuurbekrachtiging wanneer tegen lage snelheid over oneffen wegen gereden wordt of bij het uitvoeren van manoeuvres.





Op vraag kan de X3 uitgerust worden met een sportief onderstel, dat zich onderscheidt door steviger aangespannen veren, schokdempers en antirolstangen voor een bodemvrijheid identiek aan die van het standaard onderstel. In optie is een hogesnelheidsregeling beschikbaar met het sport pack voor de X3 3.0i en 3.0d modellen.


In plaats van de standaard alle-seizoensbanden wordt de SAV voorzien van zomerbanden of banden met code V op 18-duims velgen, gehomologeerd voor hogere snelheden. Hierdoor bedraagt de maximumsnelheid van de X3 3.0i 224 km/u en die van de X3 3.0d 218 km/u.





Standaard rijdt de compacte SAV op alle-seizoensbanden maat 235 op aluminium 17-duims velgen. Voor andere afmetingen van banden worden ook verschillende soorten 18-duims velgen voorgesteld.





De standaarduitrusting van de X3 bestaat uit de RPA indicator voor een lekke band. Deze controleert de druk in de banden door een permanente vergelijking van de snelheid van de wielen en waarschuwt de bestuurder door middel van een optisch en sonoor signaal, van zodra de druk daalt. Om mobiliteit te verzekeren, ook wanneer lekgereden wordt, is de X3 uitgerust met een klein reservewiel.








�6.	De motoren

















In de beginperiode van de X3 zijn drie motorversies beschikbaar. Deze reeds gekende motoren, met een reputatie van wereldformaat, zijn de zescilinders in lijn van respectievelijk 2,5 en 3,0 liter cilinderinhoud. De kleinste cilinderinhoud komt er als benzineversie, de grootste zowel in diesel- als in benzineversie. Met hun aanzienlijke kwaliteiten - laag gewicht, omvang, beperkt verbruik en uitstoot - zijn de zescilinders van BMW ongeëvenaard. Met een totale lengte van ongeveer 80 cm, horen de zescilinders in lijn van BMW bij de kleinste in hun soort. Daarbij komt nog een gekend voordeel: in hun lijnopstelling zijn de zescilinders absoluut vrij van vrije inertiekrachten, maar ook van inertiemomenten. Resultaat: ongeacht het regime, draaien de zescilinders met evenveel soepelheid als een turbine.





In combinatie met hun erg voordelig gewicht en de uitstekende aërodynamiek van de X3, leveren deze motoren rijprestaties en verbruikscijfers die alleen maar als voorbeeldig omschreven kunnen worden. Vanuit stilstand bereikt de X3 3.0i de kaap van 100 km/u in 7,8 seconden. De X3 3.0d vraagt amper een tiende van een seconde meer. Voor de herneming van 80 naar 120 km/u in vierde versnelling, heeft de X3 3.0i slechts 7,7 seconden nodig, zijn dieselbroertje doet dat zelfs een seconde sneller. Wat de baanprestaties van de X3 2.5i betreft, waren de gegevens bij het ter perse gaan van dit persdossier nog niet bekend.





Standaard bereiken de X3 3.0i en de X3 3.0d een topsnelheid van 210 km/u. Optioneel stelt het sport pack, beschikbaar voor de modellen met 3,0 liter motor ook een specifieke hogesnelheidsregeling voor, met inbegrip van banden met snelheidscode V, dankzij dewelke de maximumsnelheid tot 224 km/u klimt voor de benzineversie en tot 218 km/u voor de dieselversie. Een ander sterk punt van de BMW zescilinders: ondanks hun sportieve temperament en vermogen, blijven ze erg zuinig: volgens de Europese rijcyclus (ongeveer één derde stad voor twee derde buiten de agglomeratie) verbruikt de X3 3.0i met mechanische versnellingsbak 11,4 liter brandstof per 100 km, de X3 3.0d kan 800 km afleggen met een volle tank van 67 liter.








Benzinemotoren met voorbeeldige kwaliteiten





Hieronder volgen de belangrijkste parameters voor de benzinemotoren:





Model		X3 2.5i	X3 3.0i


Cilinderinhoud	cc	2494	2979


Vermogen	kW (pk) bij omw/min	141 (192) bij 6000	170 (231) bij 5900


Koppel	Nm bij omw/min	245 bij 3500	300 bij 3500





Het continu stelsysteem van de dubbele VANOS nokkenassen, de cilinderkop met vier kleppen per cilinder, de auto-adaptieve anti-pingelregeling en de individuele ontstekingsbobijnen maken deel uit van de high-tech erfenis waarop de BMW zescilinders zich al erg lang beroemen. In hun basisopvatting zijn de twee cilindervarianten identiek. Specifieke turbulentiegeleiders voor iedere cilinder verfijnen het inlaatsysteem door resonantie. Hun taak bestaat erin om bij lagere regimes en belastingen de snelheid te verhogen waarin het mengsel stroomt. Hierdoor verbetert het mengsel, waarmee de voorontsteking geoptimaliseerd kan worden en daardoor de vervuilende uitstoot en het verbruik kunnen dalen. In combinatie met de voordelen van het dubbele VANOS van de continue regeling van de nokkenassen, zijn de mogelijkheden om de bereiding van het mengsel aan de noden van iedere situatie aan te passen hierdoor beter dan die van klassieke systemen.  Dankzij de katalysatoren vlakbij de motor, waarvan de metalen structuur een dichte honingraat en een beperkte wanddikte vertonen, worden de uitlaatgasnormen ULEV en Euro 4 gerespecteerd.








De meest geëvolueerde besturing van de laadcyclus: dubbele VANOS





De term “VANOS” duidt op de variabele regeling van de nokkenassen. Dit door BMW ontwikkelde systeem laat toe een veelheid aan motorparameters te optimaliseren: uitlaatgedrag, vermogen- en koppelkarakteristieken, vrijloopkwaliteit en verbruik. Het systeem berust op een regelingsmechanisme waarmee de positie van de nokkenas ten opzichte van de krukas gemoduleerd kan worden, waardoor een variabele distributie kan gerealiseerd worden. Omdat het systeem de nokkenassen van zowel de in- als van de uitlaat kan vastgezet worden, heet dit systeem het dubbele VANOS.





Het systeem beïnvloedt op een doelgerichte manier de herinvoering van de warme uitlaatgassen in het inlaatsysteem, en dit voor ieder functiepunt (anders gezegd: voor iedere mogelijke combinatie tussen motorbelasting en toerental). Dit wordt interne recyclage van uitlaatgassen genoemd. De hoeveelheid gerecycleerde gassen kan erg nauwkeurig gedoseerd worden. Als de motor warm is, verbetert het VANOS systeem de vorming van het mengsel en draagt ertoe bij dat de katalysator snel zijn bedrijfstemperatuur bereikt. In vrijloop ontwikkelt het systeem lage recyclage-verhoudingen, om de vrijloop regelmatiger te laten verlopen. Bij gedeeltelijke belasting gaat hij over naar hoge recyclage-verhoudingen, om de motor met een wijder geopende klep te laten draaien en zodoende minder brandstof te verbruiken. Bij volledige belasting tenslotte, keert het systeem terug naar zwakke recyclage-verhoudingen, om een maximum aan zuurstof in de cilinders te krijgen.








Volledig elektronische gasklep





Om een erg nauwkeurige maar ook spontane reactie te verkrijgen wanneer in file gereden wordt, werden de twee benzinemotoren voorzien van een volledig elektronsche gasklep. Het systeem herkent op ieder ogenblik de versnelling waarin de versnellingsbak staat en kan daardoor een voor iedere verhouding geschikt kenmerk van de speciaal geprogrammeerde klep bedienen. Tegelijkertijd zorgt de werking van de elektronisch gestuurde gaskleppen voor een uiterst harmonieuze overgang bijvoorbeeld bij een vertraging naar een werking met partiële belasting en vice versa.








Beperkte onderhoudskosten





De zescilinders in lijn leveren een overtuigend bewijs van het belang dat BMW in het algemeen aan het economisch aspect hecht bij de opvatting van de aandrijflijn:





- De besturing van de nokkenbassen per ketting en de aandrijving van de secundaire organen door poly-V riemen zijn vrij van onderhoud en ontworpen om het hele leven lang van een motor mee te gaan.





- De regeling van de klepspeling is overbodig. Een zelfregulerend dispositief, de hydraulische compensatie van de klepspeling, waakt erover dat de speling constant blijft tijdens de ganse levensduur van de motor.





- De regeling van de koppeling is overbodig, deze gebeurt immers automatisch.





- De luchtfilter en de ontstekingskaarsen moeten pas vervangen worden na 100.000 km.





- De olie van de versnellingsbak, van de voor- en achterdifferentiëlen en van de transferbak moet niet ververst worden; het gaat om levenslange vullingen.





- Er is geen nazicht nodig na de inrijperiode.





- Ook de geperfectioneerde BMW onderhoudsindicator helpt de onderhoudskosten van het voertuig te minimaliseren. Deze informeert de bestuurder over de afstand in kilometer die nog afgelegd kan worden voor de volgende olieverversing. Deze intervallen zijn dus voortaan niet meer vast, maar kunnen variëren naargelang het individuele gebruik van het voertuig. Het is op basis daarvan dat het olieverbruik berekend wordt en, vertrekkend van deze gegevens, het tijdstip van de olieverversing. Zo kunnen kilometervreters hun interval verhoogd zien tot zelfs 30.000 km, terwijl klanten die vooral korte afstanden afleggen al na bijvoorbeeld 23.000 km uitgenodigd zullen worden.





- De motor draait op alle mogelijke benzinekwaliteiten met een octaangetal tussen 91 en 98 en heeft zelfs niet te lijden onder voortdurend gebruik van een brandstof van lagere kwaliteit. Zoals bij alle BMW benzinemotoren past een anti-pingelregelaar automatisch de onderhoudsparameters van de motor aan de verschillende brandstofkwaliteiten aan.








Dieselmotor met common rail van de tweede generatie





Als krachtig maar zuiniger alternatief van de snelle benzinemotoren biedt BMW op de X3 ook de diesel met directe injectie (DI) aan, die zich al sedert enige tijd een degelijke reputatie heeft aangemeten als sportieve diesel voor de berlines van het merk.





Hieronder volgen de belangrijkste parameters voor deze motor:





Model		X3 3.0d


Cilinderinhoud	cc	2993


Vermogen	kW (pk) bij omw/min	150 (204) bij 4000


Koppel	Nm bij omw/min	410 bij 1500





Zijn vermogen, dynamiek en zuinigheid volgen voornamelijk voort uit het feit dat de common rail van de tweede generatie zich onderscheidt door een aanzienlijk toegenomen injectiedruk en een debietmetrische regeling. De maximale druk is van 1350 bar in het vroegere systeem toegenomen tot 1600 bar. Hierdoor kan de injectie nu nog sneller en is de verstuiving van de diesel nog fijner. Dit vertaalt zich al onmiddellijk in een toename van het vermogen en een daling van het verbruik. Bovendien brengt de debietmetrische regeling enkel de op dat ogenblik benodigde hoeveelheid brandstof onder injectiedruk, en niet de volledige hoeveelheid brandstof. Dit verlaagt de energienood van de hogedrukpomp, wat op een aanzienlijke manier bijdraagt aan een lager verbruik.





Er kunnen maar liefst vier inspuitingen plaatsvinden per motorslag - dubbele pilootinjectie, hoofdinjectie en post-injectie. Hierdoor wordt het antagonisme tussen een hoog vermogen en een stille motorwerking nog beter ingelost. Terwijl de dubbele pilootinjectie de verbranding nog zachter en harmonieuzer doet verlopen, verbetert de post-injectie de oxidatie van de deeltjes, waardoor de vervuilende uitstoot beperkt wordt. De X3 3.0d blijft ver onder de grenswaarden die in de Euro 3 norm gestipuleerd werden. De optimalisatie van de geometrie van de turbineschoepen en de ontwikkeling van een materiaal met erg hoge weerstand, lieten opnieuw toe het rendement zowel van de turbine als van de compressor te verhogen.








Digitale dieselsturing met regulariteitsregelaar





Om de mogelijkheden van de common rail van de huidige generatie het best te benutten, evolueerde ook de digitale dieselsturing. De DDE5 versie kan zich onder meer beroemen op een zogenaamde regulariteitsregelaar. Deze krijgt de nodige digitale informatie van een nieuwe sensor op de krukas. Deze beheert tevens het systeem voor snelle voorverwarming. Dit systeem doet een beroep op elektronisch geregelde voorverwarmingskaarsen met een lage spanning van 6 volt. Hiervan wordt enkel de punt tot de maximale temperatuur verwarmd. Hierdoor onderscheiden ze zich door een onmiddellijke beschikbaarheid, hogere slottemperaturen, een lager stroomverbruik en een meer compacte structuur. Bij een temperatuur van 5 graden Celsius, start de motor op een kwartdraai, bij een temperatuur van 20 graden Celsius onder nul, heeft hij precies twee seconden nodig om te starten.





Dankzij de intelligente lee-functies, die hier voor het eerst gebruikt worden, is het debiet van iedere cilinderinjectie aan minder versnippering onderhevig. Binnen de categorie van de SAV’s bereikt de X3 daardoor een erg hoog niveau van rijplezier.








Mechanische zesversnellingsbak of automatische vijfversnellingsbak





Alle varianten van de X3 zijn standaard uitgerust met een mechanische zesversnellingsbak. Dankzij hun basiskwaliteiten beantwoorden deze versnellingsbakken perfect aan de eisen van een sportieve SAV zoals de X3: korte overgangen tussen de versnellingen, een korte versnellingspook die nauwkeurig en gemakkelijk te bedienen is, en een optimale spreiding van de verhoudingen. Hierdoor kan de bestuurder ten eerste rekenen op een hoog koppel bij nagenoeg ieder toerental en bijna elke snelheid, en ten tweede zuinig zijn wat versnellingswissels betreft, zonder dat zijn X3 veel aan snelheid moet inboeten. De versnellingsbakken hebben een levenslange olievulling. Op alle modellen wordt de verbinding tussen de motor en de versnellingsbak verzekerd door een koppeling met automatische regeling, ontworpen opdat de druk op het pedaal constant blijft, onafhankelijk van gebruiksslijtage. Daardoor blijft hij heel zijn leven lang vrij van onderhoud.





In optie kan de X3 voorzien worden van een automatische versnellingsbak met vijf verhoudingen, met auto-adaptieve besturing (AGS), bestuurde koppelomvormer en Steptronic functie.








�7.	Veiligheid

















De X3 beantwoordt aan de extreem hoge veiligheidsnormen van BMW, zonder ook maar enig compromis te maken. Net zoals de X5 werd de X3 ontwikkeld met respect voor al deze normen op basis van een zelfdragend koetswerk. Behalve belangrijke voordelen met betrekking tot comfort en rijgedrag, verhoogt dit ook de passieve veiligheid in aanzienlijke mate. Het koetswerk van de compacte BMW SAV is immers in staat veel van de bij een schok vrijgekomen energie op te slorpen, nog voor de veiligheidssystemen, zoals veiligheidsgordels en airbags, moeten ingrijpen. Hiermee draagt het systeem bij tot het hogere veiligheidsniveau van de BMW Berlines.








Volledig stalen zelfdragend koetswerk


voor optimale veiligheid en stijfheid





Om de ambitieuze doelstellingen met betrekking tot structurele dynamiek, stijfheid en veiligheid te bereiken, werkten de ingenieurs een studie uit van een zelfdragend stalen koetswerk met een lichte constructie, functioneel voor de X3. Hiertoe moet systematisch staal met een erg hoge weerstand op punt gesteld worden, en dragende structuren ontwikkeld worden in functie van de druk die ze te verduren zullen krijgen. Hierbij moet bovendien nog een veiligheidsmarge gerekend worden voor de ganse levensduur van het voertuig. Wat onder meer verklaart waarom bijna 100 procent van het staal elektrolytisch verzinkt zijn.





In het belang van de veiligheid van de inzittenden, werd absolute prioriteit verleend aan het behoud van de onmisbare overlevingsruimte. De structuur van het interieur moet daartoe beantwoorden aan uiterst hoge eisen, vooral in het geval van zware ongevallen. Om de energie te kunnen opslorpen bij een frontale aanrijding, is het motorcompartiment, in de vorm van rechthoekige langsliggers, voorzien van vervormbare elementen verbonden met vijzen. Vooraan werd dat gebogen bevestigd aan de starre dwarsas die de bumpers ondersteunt. Als blijkt dat de kreukelzone voor de steun van de vooras ontoereikend is, vervormen de langsliggers ter hoogte van de spoiler.








Verstevigingen in de deuren:


een doeltreffende bescherming bij zijdelingse aanrijdingen





De deuren in staalplaat met uiterst bestendige scharnieren en sloten, beschermen de inzittenden bij zijdelingse aanrijdingen. Diagonale beschermingselementen in de deuren houden rekening met het feit dat de bumpers van voertuigen die in de aanrijding betrokken zijn, zich op verschillende hoogten kunnen bevinden. Deze beschermingselementen, samengesteld uit stalen profielen met hoge weerstand, worden bovendien bevestigd in de zijkant van het koetswerk dankzij een bevestigingspunt dat daardoor een extra verstevigingspunt vormt tussen de deur en het koetswerk. Bij een aanrijding, zijn daardoor de maximale penetratie en de penetratiesnelheid aanzienlijk lager. De voorzetels beschikken over dwarsliggers die onder het achterste deel van de zitting en in de rug een hoge belastingscapaciteit hebben. De structuur van deze zetels draagt tevens bij tot het zo intact mogelijk behouden van de overlevingsruimte bij een zijdelingse aanrijding.





De X3 beschikt over een maximum van maar liefst acht opblaasbare veiligheidskussens: de frontale airbags voor de bestuurder en de voorste passagier, maar ook de laterale airbags vooraan en de hoofdbeschermers zijn inbegrepen in de standaarduitrusting. Achteraan zijn laterale airbags in optie beschikbaar. De airbags voor de bestuurder en de voorste passagier zijn “intelligent” en plooien dus open in functie van de kracht van de impact. De airbags beantwoorden aan de meest recente Amerikaanse vereisten met betrekking tot de minimalisering van de risico’s waaraan jonge kinderen en passagiers in de zogenaamde “OOP” positie blootgesteld worden. OOP staat voor “Out Of Position” (ongewone positie) en doelt met name op situaties waarbij de passagier niet goed op zijn plaats zit, maar zich bijvoorbeeld voorover buigt of gedraaid zit op het ogenblik van de impact.








Standaard uitrusting:


hoofdbeschermend airbag gordijn voor alle zijruiten





Bij een aanrijding zijn de inzittenden op de “buitenste” plaatsen beschermd door een standaard hoofdbeschermend airbag gordijn. Deze airbag, die - zoals zijn naam zelf zegt - gelijkt op een gordijn, zit verwerkt onder de bekleding van de voorsteilen en onder de hemel. Dankzij zijn zijdelingse opstelling, naast het hoofd van de inzittenden voor- en achteraan, dekt hij de ganse zijkant ter hoogte van de vensters. Hij heeft een volume van ongeveer 29 liter en afmetingen van ongeveer 2100 x 400 mm. Bij een aanrijding beperkt hij enerzijds de gevaarlijke overhelling van het hoofd naar één zijde, wat tot overstrekking van de hals zou kunnen leiden. Anderzijds belet hij dat het hoofd geraakt wordt door voorwerpen die in het interieur geslingerd kunnen worden of een directe schok te verduren krijgt. Bij een zijdelingse aanrijding ontplooien alleen de airbags zich die zich aan de zijde van de impact bevinden, de tegenoverliggende blijven klaar voor het geval zich een tweede impact zou voordoen. Deze strategie beperkt de herstellingskosten aanzienlijk.








Meer veiligheid in geval van panne: de RPA indicator voor een lekke band





Na de MINI en de BMW 5 Reeks Berline, is de BMW X3 het derde BMW voertuig dat in serie gebouwd wordt met standaard een systeem dat over de bandendruk waakt. Een traag lek betekent immers een groot risico op ongevallen, omdat de betreffende band kan oververhitten en plots kan springen. De indicator voor een lekke band (RPA) controleert de bandendruk door onophoudelijk de draaisnelheden van de wielen te vergelijken. Hiertoe gebruikt hij signalen van de ABS sensoren. Of hij nu een bocht indraait, snel rijdt of over wegen met wijzigende omstandigheden, zoals op natte of besneeuwde ondergrond, de bestuurder wordt door middel van een optisch en sonoor signaal gewaarschuwd van zodra een onregelmatigheid vastgesteld wordt afkomstig van een daling in de bandendruk, ongeacht welk bandenmerk gebruikt wordt. Het systeem begint te waarschuwen van zodra sneller gereden wordt dan 15 km/u en het drukverlies meer dan 30 procent bedraagt.





Het systeem kan iedere abrupte en bovenmatige drukdaling constateren, maar ook trage lekken kunnen opgespoord worden. Desalniettemin dient de bestuurder op geregelde tijdstippen zelf de bandendruk ook te controleren. Bij iedere drukwijziging en iedere bandenwissel, moet hij het systeem reactiveren, om de theoretische drukwaarden in het geheugen op te slaan.





�8.	Interieur en uitrusting

















Voor de inzittenden betekent de X3 een ervaring die zich ook en in het bijzonder uitdrukt door een onvergelijkbare sensatie van ruimte: de hogere zitpositie - die door experten ook “bestuurderspositie” genoemd wordt - en de grote hoofdruimte tot aan het dak creëren een joviaal interieur dat toch op maat gemaakt lijkt van de bestuurder en de passagiers, die zich op geen enkel ogenblik te ver van elkaar verwijderd voelen. Hier volgen de toepasselijke cijfergegevens: de bestuurder en de passagier vooraan beschikken over een schouderbreedte van 1417 mm, 35 mm meer bijvoorbeeld dan in een 3 Reeks Berline, en over een vrije hoogte tot aan het dak van 997 mm, of 22 mm meer. Ook achteraan reizen de passagiers in het allergrootste comfort, met een knieruimte van 59 cm, voldoende plaats dus ook voor groter gebouwde personen. En ook de vrije hoogte tot aan het dak van 1002 mm is groter dan die in de al erg ruime nieuwe 5 Reeks.








Een bagagecompartiment met een volume van maar liefst 1560 liter





Ook in het bagaecompartiment ontbreekt het niet aan ruimte: met een minimum van 480 liter (tot net onder de bagage afdekhoes) tot 1560 liter maximum, is het volume vergelijkbaar met dat van de X5. Wanneer de rugleuning van de asymmetrisch deelbare achterzetel neergeklapt wordt om een bijna vlakke oppervlakte te vormen, kunnen in dit compartiment tot drie mountainbikes opgeborgen worden. Op vraag kunnen fietsen - of andere te transporteren goederen - op een eenvoudige en veilige manier geladen worden: in optie kunnen twee stelglijders met vier vergrendelbare bindoogjes in de gewenste positie op het laadvlak bevestigd worden. Aangevuld met tal van accessoires bieden deze de meest diverse transportmogelijkheden, precies aangepast aan de meest uiteenlopende sport- of andere uitrusting. Omdat de achterklep in één stuk wijd opengaat en het laadvlak erg laag is, wordt het laden van uitrusting kinderspel. Kleinere objecten vinden een plaatsje in een extra bagagevolume achteraan rechts. Dankzij een standaard 12 volt stopcontact in het bagagecompartiment kunnen elektrische apparaten, zoals een koelbox, van stroom worden voorzien.





Om aan zijn veelzijdige ambities te beantwoorden, biedt de X3 ook tal van opbergvakken en bevestigingsmogelijkheden binnen handbereik van de passagiers aan. Standaard bestaat de basisuitrusting ook uit twee bekerhouders op de voorzijde van de centrale console. In de deurtassen met draadnetten vinden ook andere voorwerpen een plaats, en het handschoenenvakje beschikt over een volume van 4,5 liter. De armsteun op de centrale console herbergt twee opbergvakken tegelijkertijd: een lager compartiment waarin de optioneel beschikbare telefoon zich zal bevinden, bevindt zich boven een groter compartiment, waarin een optionele cd-lader voor 6 cd’s kan geïnstalleerd worden, plus drie extra cd’s. Behalve de opbergvakken in de deuren, beschikken de passagiers achteraan ook over twee bekerhouders en een opbergvak in de centrale armsteun. De ISOFIX bevestigingspunten laten toe twee kinderzitjes volgens de geldende normen op de achterbank te bevestigen. Dankzij de optioneel aangeboden skizak, kunnen vier paar ski’s in alle veiligheid en zonder de auto vuil te maken in de koffer getransporteerd worden. Bovendien blijft er voldoende ruimte over voor twee passagiers achteraan. Als de skizak niet gebruikt wordt, kan die opgevouwen worden en achter de centrale armsteun verdwijnen.





Een “opberg pack” wordt als optie aangeboden voor al wie nog beter met de beschikbare plaats wil omspringen. Dit pack bestaat uit draadnetten tegen de rug van de voorzetels, in de beenruimte van de passagier vooraan en tegen de linkerzijde van het bagagecompartiment. Daarbovenop komt nog een opbergmogelijkheid bovenaan temidden van het instrumentenbord. Wanneer de X3 uitgerust is met een BMW navigatiesysteem, is deze ruimte echter voorbehouden aan een inklapbaar kleurenscherm. Het opberg pack omvat ook de twee stelglijders met de vier variabel vergrendelbare bindoogjes voor in het bagagecompartiment en een omkeerbare anti-slipmat.





Sportzetels voor de bestuurder en de voorste passagier zijn op vraag leverbaar. Ze onderscheiden zich door een optimale zijdelingse steun in alle mogelijke rijsituaties. De hoogte, de hellingsgraad van de rug en van de zitting, de positie in de lengte en de lendensteun kunnen elektrisch ingesteld worden.








De gepersonaliseerde X3: Car en Key Memory





Zoals alle BMW’s van de jongste generatie, beschikt de X3 over de personalisatiefuncties Car Memory en Key Memory. Dankzij de eerste kunnen talrijke individuele instellingen geregeld worden, zoals de automatische inschakeling van de lichten bij het starten of de “tot-aan-huis” verlichting (“follow-me-home”) na het afsluiten van de wagen. Om deze laatste manueel te activeren, zet de bestuurder de lichten aan voor hij uitstapt. dit activeert de lichten gedurende een veertigtal seconden, de tijd waarin de omgeving rondom de wagen verlicht blijft. Dankzij de Key Memory functie kunnen verschillende individuele instellingen gedefinieerd worden. Zo kan iedere sleutel met afstandsbediening de instellingen van een andere bestuurder onthouden. En zo kan iedere bestuurder “zijn” laatste instelling van bijvoorbeeld de airco of, in het geval van elektrisch regelbare zetels, “zijn” positie van de zetel instellen, van zodra de centrale vergrendeling gebruikt wordt.





De standaarduitrusting van de X3 omvat de boordcomputer met de volgende functies: uur, buitentemperatuur met geluidssignaal van zodra die onder de 3 graden Celsius zakt, gemiddeld verbruik, autonomie en gemiddelde snelheid. Deze informatie wordt getoond in het primaire gezichtsveld van de bestuurder, dit wil zeggen onderaan midden op het instrumentenpaneel. De computer kan bediend worden door een toets op het uiteinde van de richtingaanwijzerhendel. De aandacht van de bestuurder wordt dus bij het consulteren van deze gegevens nagenoeg niet afgeleid.








�9.	De extraatjes














Bovenop zijn al erg volledige standaarduitrusting, kan de BMW X3 voorzien worden van een erg uitgebreid gamma optionele elementen. In het bijzonder verwijzen we naar het panoramisch dak met grote oppervlakte en de adaptieve koplampen.








Adaptieve bochtverlichting en bi-xenon koplampen





Met de nieuwe adaptieve bochtverlichting biedt BMW op de X3 een ander boordnetsysteem van de actieve veiligheid aan. De adaptieve verlichting werd ontwikkeld om de actieve veiligheid ’s nachts te vergroten. Dankzij oriënteerbare projectoren heeft de bestuurder een duidelijker zicht in de duisternis; de koplampen passen de richting van hun lichtbundel immers voortdurend aan de stuurhoek van de wielen aan. De twee bi-xenon modulekoplampen worden gestuurd in functie van de positie van het stuur, de gierbeweging en de snelheid van het voertuig. Op die manier laten ze hun lichten ook “in de bochten” schijnen.





De bestuurder kan de adaptieve koplampen inschakelen door de hendel voor de koplampen in de “automatische” stand te plaatsen. De adaptieve verlichting werkt dan vanaf het moment dat de auto begint te rijden. Wanneer de wielen van een stilstaande auto naar links worden gericht (of naar rechts in de landen waar men links rijdt), moeten de koplampen volgens de wet recht vooruit schijnen, zodat tegenliggers niet worden verblind. Het systeem is niet actief wanneer de achteruitversnelling wordt ingeschakeld.





De oriënteerbare bi-xenon modulekoplampen voor grootlicht en het dimlicht, vormen de basiselementen van de adaptieve verlichting. Bovendien is het systeem voorzien van een dynamische regelaar voor de reikwijdte van de lichtbundels en een wis/was-installatie voor de koplampen.








Panoramisch dak





Het panoramische dak, bestaande uit twee panelen, beslaat bijna het hele dakoppervlak, de oppervlakte met vensters is daardoor niet minder dan 0,65 vierkante meter groot. De bestuurder kan dit hele dakvenster openen door een eenvoudige druk op de knop. Hierdoor kan hij aan boord van zijn SAV bijna dezelfde sensaties ervaren als in een cabrio.


Bij opening schuift het voorste paneel onder het achterste paneel en verdwijnt voor het grootste deel onder de stoffen dakbekleding en de hemelbekleding van het dak. Om het interieur tegen oververhitting te behoeden, zijn de panelen van het panoramisch dak uit een beschermend, grijsgetint glas. Om tegen de zonnestralen te beschermen, kan het vensteroppervlak bovendien bedekt worden door een mobiel scherm, dat volautomatische geopend en gesloten kan worden.








Bi-xenon koplampen





De bi-xenon koplampen maken perfect gebruik van de uitstekende verlichtingskwaliteiten van xenon-lampen, niet alleen voor de verkeersborden, maar ook voor de verkeerslichten. De bestuurder profiteert daarmee van de meest doeltreffende verlichtingstechniek die momenteel beschikbaar is. Een mobiel scherm wordt op elektromagnetische wijze in het traject van de lichtbundel gebracht. Op deze manier worden verschillende lichtverdelingen verwezenlijkt, volgens dewelke de verkeersborden of -lichten verlicht worden. Om te vermijden dat tegenliggers door het licht verblind worden, wordt het systeem aan een dynamische regelaar van het stralingsbereik van de lichtbundels gekoppeld.








Elektrochrome binnenspiegel





De zogenaamde elektrochrome binnenspiegel (EC) bestaat uit een transparant glas en een spiegelglas, van elkaar gescheiden door midden van een ultradunne vloeibare film. Wanneer deze vloeistof onder spanning wordt gezet, varieert zijn transparantie en wordt de binnenspiegel donkerder.





Dit fenomeen wordt geregeld door twee lichtgevoelige sensoren in de binnenspiegel. Deze kunnen een verblindend effect herkennen dat bijvoorbeeld veroorzaakt wordt door lichten van een achterligger. Hiertoe vergelijken ze de intensiteit van de omliggende lichtsterkte met die in de spiegel. Naargelang noodzakelijk gaat het systeem vervolgens over tot een continue bijstelling van de weerkaatsing van de spiegel, met een waarde schommelend tussen 60 en 10 procent.








Comfort voorruit





De voorruit die infra-rode stralingen weerkaatst, beperkt op een doeltreffende wijze de opwarming van het interieur door zonnestralen. Dit aangename effect kan in het bijzonder waargenomen worden wanneer de aan de zomerzon blootgestelde oppervlakken aangeraakt worden. Zo zal de temperatuur van het gedurende 90 minuten aan de zon blootgestelde instrumentenbord 10 graden Celsius lager liggen dan anders. Terwijl de wagen rijdt doet de afname in temperatuur niet alleen het comfort toenemen, maar ook de veiligheid, omdat de temeratuur aan boord van het voertuig een belangrijke invloed blijkt te hebben op het concentratievermogen van de bestuurder.








Het navigatiesysteem met DVD





Als optie kan de X3 voorzien worden van een navigatiesysteem met DVD, dat beschikbaar is in twee versies. Het Professional navigatiesysteem, een grafisch kleurenscherm van hoge resolutie op formaat 16/9, toont de berekende route op een wegenkaart, terwijl de begeleiding gebeurt via gesproken instructies. Het scherm staat op een ergonomisch optimale plaats, bovenaan het instrumentenbord, en plooit elektrisch open. In optie beschikt het ook over een televisiefunctie. Als alternatief wordt het Business navigatiesysteem voorgesteld. Hiermee gebeurt de begeleiding tot aan de bestemming via gesproken instructies en visuele pijltjes op het radioscherm.





De twee systemen houden rekening met de verkeersinformatie van het digitale RDS-TMC systeem. De berichten die betrekking hebben op het voorziene traject en de verkeerssituatie op dit traject worden gemeld en - indien de bestuurder dat wenst - mee in rekening genomen bij het uitstippelen van het traject. De bestuurder kan echter ook opteren voor een dynamische planning van het traject. In dat geval berekent het systeem automatisch het beste parcours. Indien er op een deel van dit parcours een file staat, evalueert het systeem de situatie. Indien blijkt dat het geplande traject ondanks de file toch nog tijdwinst oplevert, integreert het systeem dit deel in de voorgestelde reisroute.








Ingebouwde telefoon





De X3 klanten die graag aan boord van hun wagen over telefoon beschikken, hebben keuze uit verschillende mogelijkheden: het neusje van de zalm is de Professional ingebouwde telefoon met Bluetooth technologie. Deze omvat niet alleen de handvrije mogelijkheid en de buitenantenne, maar ook een mobiele combinatie onder de centrale console die door alle passagiers naar hun goeddunken gebruikt kunnen worden voor hun persoonlijke telefoongesprekken. De verbinding met de mobiele telefoon zelf wordt gerealiseerd door de vooruitstrevende Bluetooth technologie. De telefoon kan bediend worden hetzij door de mobiele combinatie, hetzij door het boorscherm. Dit systeem met dubbelband modus omvat ook multifunctionele in het stuur geïntegreerde bedieningstoetsen.





Als alternatief kan de klant kiezen voor de installatie vooraf van een mobiele telefooninstallatie met Bluetooth interface, handenvrije mogelijkheid, aansluiting voor het opladen van de batterij en buitenantenne. Als de telefoon compatibel is met Bluetooth, hoeft de klant hem zelfs niet meer uit zijn zak te halen of in de gsm-houder te zetten. Hij verbindt zich immers automatisch met het ingesloten basisstation van zodra hij zich in de ontvangstzone van de wagen bevindt. Dankzij de afzonderlijk beschikbare, overeenstemmende “snap-in” adapters kunnen verschillende Bluetooth-compatibele mobiele telefoons aangesloten worden en via het boordscherm bediend worden.





De derde variant die voorgesteld wordt, is de installatie van een klassieke telefoon met handenvrije mogelijkheid.








Audio-ketens





Om de inzittenden van de X3 wat afleiding te bezorgen, stelt BMW verschillende luxueuze audio-ketens en luidsprekersystemen voor. De klant kan dan zijn persoonlijke keuze maken. Aan de basis vinden we een luxueuze audio-keten met cd-lezer, standaard in Duitsland. Op vraag kan de X3 uitgerust worden met het BMW Business cd HiFi systeem, voor een nog subliemer luistergenot. Dit audiosysteem beschikt over verschillende antennes voor de ontvangst, een geïntegreerde cd-lezer met comfortfuncties en de mogelijkheid een cd-lader aan te sluiten. Geïntegreerd in het Professional navigatiesysteem kan het BMW Business systeem ook uitgerust worden met een mini-disk lezer in plaats van een geïntegreerde cd-lezer. De optionele cd-lader voor zes cd’s is praktisch en makkelijk bereikbaar in de centrale console. De BMW Business audio-keten maakt integrerend deel uit van navigatiesystemen.





Alle audio-ketens beschikken over twee luidsprekers voor de bastonen om deze op een zo evenwichtig mogelijke wijze over te brengen. Op vraag kan een luidspreker HiFi-systeem samengesteld uit acht luidsprekers en hun eigen versterker met een vermogen van 160 watt de X3 uitrusten. Als topvariatie biedt het Professional HiFi-systeem met tien luidsprekers, een vermogen van 500 watt en een digitale DSP geluidsprocessor met 7-bands grafische equalizer de mogelijkheid om verschillende geluidssferen aangepast aan de verschillende muziekstijlen te regelen.





Voor de Verenigde Staten biedt BMW bovendien een speciale satellietradio aan waarmee radiostations de per satelliet uitgezonden zenders over bijna het ganse Amerikaanse grondgebied kunnen ontvangen.








PDC Park Distance Control





Dankzij het PDC parkeerhulpsysteem wordt parkeren voortaan kinderspel. Want niet alleen het zicht, maar ook het gehoor helpen de bestuurder daar voortaan bij. Dit systeem vergemakkelijkt immers het achterwaarts parkeren door via ultrasone golven de afstand te meten tussen de achterkant van de auto en eventuele achterliggende obstakels. Via akoestische en optische signalen wordt de bestuurder op de hoogte gehouden van de afstand waarover hij nog beschikt. Hoe sneller de signalen elkaar opvolgen, hoe dichter de wagen zich bij het obstakel bevindt. De op deze manier “bewaakte” zone heeft een bereik van 1,5 meter en het eerste signaal wordt gegeven vanaf 1,2 meter. Wanneer de akoestische opeenvolging overgaat in een continu geluid, betekent dit dat het voertuig zich op minder dan 20 cm van de hindernis bevindt.








Regensensor bedient ruitenwissers en koplampen (standaard in België)





De automatische AIC intervalbediening met geïntegreerde regensensor, in combinatie beschikbaar met ruitenwissers voor de koplampen, is een uiterst gevoelig systeem dat rekening houdt met de gegeven situatie. Het bestuurt het wisinterval in functie van de vochtigheid op de voorruit, over het ganse gamma mogelijke wisstanden, gaande van het permanente wisinterval tot complete stilstand. Met behulp van de weerspiegeling van infra-roodstraling door een diode, meet de regensensor de hoeveelheid licht die door de voorruit dringt. Als deze droog is, is de weerspiegeling van infra-rood licht totaal. Is de voorruit nat, dan is de weerspiegeling niet perfect. Dit garandeert een optimaal wisinterval, in functie van de op dat ogenblik vallende neerslag. Bovendien dient de regensensor ook ter besturing van de verlichting. Als de bestuurder het verlichtingscontact in de “automatische” stand zet, gaan de lichten automatisch aan van zodra de lichtintensiteit onder een bepaalde vooraf ingestelde waarde daalt. Een functie die zowel het comfort als de veiligheid doet toenemen, bijvoorbeeld over een bergroute, bezaaid met talloze tunnels.








Sport pack





In optie verkrijgbaar benadrukt het Sport pack het al zo dynamische uiterlijk van de X3 nog eens extra. Dit Sport pack omvat onder meer glanzend gepoliijste “shadow line” sierstukken en aluminium velgen met stervormige spaken. De X3 krijgt hierdoor een extra krachtige uitstraling. Met de glanzend gepolijste “shadow line”, zijn de kaders van de zijruiten en de behuizingen van de achteruitkijkspiegels uitgevoerd in hoogglanzende zwarte lak. Binnenin voegen sportzetels voor de bestuurder en de voorste passagier en een anthracietgrijze hemel nog een extra sportieve toets toe aan de X3.


Alle X3 modellen beschikken standaard reeds over witte richtingaanwijzers en een lederen sportstuur.








�10.	De markt van de BMW X familie

















Met de nieuwe BMW X3 is er een nieuw segment gekomen in de nog erg jonge markt van de Sports Activity Vehicles (SAV). Indertijd was het de BMW X5 die aan de basis lag van de Sports Activity Vehicles: zijn verfijning - waaronder zijn sportiviteit, zijn elegantie, zijn afwerking, zijn stijl en zijn persoonlijkheid verstaan moeten worden - verleende aan de X5 een zekere stellingname toen hij zijn eerste stappen zette op de automarkt.





De X3 herneemt die bijzondere kwaliteiten van deze BMW SAV zonder enig compromis te aanvaarden. Als pionier in zijn categorie interpreteert hij die kwaliteiten op zijn manier, jong en fris. Hiermee richt de X3 zich precies op de noden van de klanten in dit segment, een segment waarin nog geen enkel luxevoertuig met het karakter van een SAV werd voorgesteld.








Onbetwistbare stijl van de BMW X modellen





Wat stijl betreft, betekenden vooral de eerste generaties Sports Utility Vehicles (SUV) een soort mengvorm tussen monovolume-concepten en traditionele terreinwagens. Hun lijn legde in eerste instantie de nadruk op praktische en robuuste aspecten.





De X Reeks neemt die aspecten met de “stijl met twee volumes” en de karakteristieke hogere rijhouding over, geïnterpreteerd volgens BMW normen uiteraard, met een naar achteren geschoven passagierscompartiment en korte overhangen. Maar in tegenstelling tot de SUV’s, vertonen de BMW SAV’s een uitgesproken moderne en emotionele vormentaal. Met hun atletische en gespierde flanken stralen ze langs alle kanten hun dynamisme uit. Alleen al door de hellende sportieve lijn van de motorkap, onderscheidt de dynamische stijl van de BMW Sports Activity Vehicles zich van klassieke terreinwagens. Een stijl die trouwens ook praktische voordelen biedt: de luchtweerstand (cx) van 0,35 voor de X3 en 0,36 voor de X5 is heel wat lager dan die van het merendeel van de SUV’s. Dit verschaft de X-familie aanzienlijke voordelen op het gebied van brandstofverbruik, vooral bij hogere kruissnelheden. Wat uitermate overeenstemt met het dagelijkse gebruik van SAV’s in de praktijk, want ze dienen bij uitstek ook als het ideale voertuig voor vrijetijdsactiviteiten en weekendjes uit.








De BMW X modellen - plezier aan het stuur, op iedere ondergrond





Net zoals de eisen op het gebied van design de laatste jaren wijzigden, zijn ook de verwachtingen met betrekking tot andere kwaliteiten binnen de markt van de SUV’s geëvolueerd. De klant wil immers kwaliteiten die deze van personenwagens benaderen. In vele gevallen beantwoordt de markt deze wens door het comfort te benadrukken, ten nadele van de baankwaliteiten. Bij de ontwikkeling van de BMW X modellen werd er daarentegen over gewaakt dat er een optimale synthese kwam tussen comfort, buitengewoon dynamisme en onophoudelijke veiligheid. Als we abstractie maken van de bodemvrijheid en de zitpositie, is de ervaring aan het stuur van een BMW SAV vergelijkbaar met die aan het stuur van een Berline van dit merk. Dit garandeert een subliem rijplezier in alle mogelijke omstandigheden, of dat nu op asfalt of over veldwegen is. In deze context vermindert het verlaagde zwaartepunt van de X3 bijvoorbeeld de rolneiging. In combinatie met zijn relatief laag leeggewicht van 1760 kg (X3 3.0i) en de nieuwe xDrive permanente vierwielaandrijving, wordt de snelheid en de handelbaarheid van zijn vier aangedreven wielen tot een totnogtoe ongekende perfectie gedreven.





De onvergelijkbare stijl en het plezier aan het stuur verleiden de klanten





Het concept van de BMW X modellen lag in de lijn van de markt. Daardoor zijn de stijl en het rijgedrag de twee belangrijkste leidraden om zo’n wagen van het merk BMW te kopen, gevolgd door de veiligheid en de baanprestaties. Dat is gebleken uit peilingen bij klanten in Europa. De mogelijkheid om de geasfalteerde wegen te kunnen verlaten met de SAV is een belangrijk aspect, zonder evenwel op de voorgrond te staan. Het merendeel van de klanten maakt immers slechts één keer per jaar gebruik van deze mogelijkheid, één op vijf klanten doet dat één keer per maand. In de Verenigde Staten waarderen de klanten ook en vooral het “voertuig met uitstekende kwaliteiten”, vervolgens zijn veiligheidsuitrusting en zijn rijplezier.








De markt: nog steeds in volle bloei





De permanente stijging van de verkoopsvolumens en dit over alle markten, doet de filosofie van de BMW X-familie alle eer aan. Meer dan 100.000 X5 wagens verkocht in 2002, waarvan 39.500 in Europa en 42.700 in de Verenigde Staten, spreken boekdelen. Vooral het succes in Europa is indrukwekkend, want de door de SUV’s ingenomen marktaandelen zijn er lang niet zo belangrijk als in de Verenigde Staten: van de 6,34 miljoen verkochte SUV’s in 2002 over de ganse wereld, rijden zo’n 4 miljoen rond op het Amerikaans continent, en slechts 700.000 over Europese wegen.





Het segment van de SUV’s en SAV’s is en blijft het segment dat wereldwijd de snelste groei kent. Voor de tien komende jaren verwachten de experts een nieuwe groei van de globale markt van nog eens ongeveer 50 procent. En de voorspelde evolutie voor het segment waarin de X3 zich bevindt, overschrijdt dat percentage aanzienlijk.





Op hun beurt worden de kopers hoe langer hoe veeleisender, en onafhankelijk van de afmetingen van het voertuig, kiezen ze meer en meer voor een luxueuzer segment. Precies het segment dat BMW viseert met zijn nieuwe X3 dus: een Sports Activity Vehicle met een lengte van 4565 mm dat ook aan extreme eisen beantwoordt. En dat momenteel nog geen directe concurrenten kent, want hij is de pionier in zijn categorie.








�11.	De productie van de X3

















De nieuwe X3 is het enige voertuig van het actuele modellengamma van de BMW Group dat niet in een fabriek van de groep gefabriceerd wordt. Het Sports Activity Vehicle verlaat immers de lopende band van de Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG&Co. KG (MSF) in Graz, Oostenrijk. Met de onderneming MSF beschikt de BMW Group over een partner die op een lange ervaring in de realisatie van automobielprojecten kan bogen. In de beroemde kwaliteitsstudies uitgevoerd door J.D. Power & Associates, behaalt MSF regelmatig uitstekende beoordelingen.





MSF plantte in Graz een nieuw montage-atelier in dat uitsluitend aan de productie van de X3 voorbehouden is. De fabriek in Graz zal de volledige wereldmarkt van X3’s voorzien. De productie zal flexibel gebeuren, in functie van de vraag. De productie-installaties zijn voorzien voor een capaciteit van meer dan 300 eenheden per dag. De investeringen in dit project lopen op tot ongeveer 500 miljoen euro. Ongeveer 2.500 personen zullen de productie verzekeren.





Op basis van het gedetailleerde autoconcept, uitgewerkt door de BMW ingenieurs, werd MSF al betrokken bij de ontwikkeling van de nieuwe SAV voor serieproductie. Wat de sleutelvaardigheden zoals stijl, motorisaties, validering van het complete voertuig, aankoop, en later de dienst-na-verkoop, betreft, deze worden enkel en alleen door BMW verzorgd.





Door een beroep te doen op de ingenieurscapaciteiten en de structuren van MSF voor dit project, slaagde BMW erin de X3 parallel te ontwikkelen met de andere autoprojecten van het merk. Productie op bestelling onder de vorm van dit soort intelligente samenwerkingsverbonden, laat toe dat de capaciteiten in functie van de noden verhoogd kunnen worden. De BMW Group kan hierdoor nog soepeler inspelen op de markt. In het verleden vinden we al talrijke voorbeelden van dit soort samenwerking terug, om de capaciteit op oordeelkundige wijze te verhogen. Zo ontstonden - onder andere - de cabrio’s van de 02 Reeks, de M1 en enkele motorprojecten uit de samenwerking met externe partners.


