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BMW X6
Podstawowe informacje. 
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Światowy debiut pierwszego coupé klasy SAC:
BMW X6. 
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•
Innowacyjna koncepcja: twórca pojazdów klasy SAV, firma BMW, prezentuje pierwsze Sports Activity Coupé.

•
BMW X6 oferuje zupełnie nową, innowacyjną interpretację właściwości jezdnych i cech stylistycznych typowych dla dużych aut coupé marki BMW. Jednocześnie jest to najbardziej sportowa i dynamiczna wersja BMW serii X. Już sama stylistyka BMW X6 jest wyrazem nadzwyczajnej dynamiki i doskonałych osiągów. 

•
Oryginalny, ekstrawagancki wygląd: sportowy, wyrazisty przód z ogromnymi wlotami powietrza, wydłużona linia boczna, nisko osadzona kabina pasażerska, optycznie zaakcentowane, potężne koła, klasyczne proporcje coupé, zdecydowane powierzchnie wypukłe i wklęsłe, elegancka linia dachu przechodząca w mocno zarysowany tył auta.

•
BMW X6 wyposażone jest standardowo w „inteligentny” system napędu na cztery koła BMW xDrive i jako pierwszy samochód na świecie – w układ Dynamic Performance Control zapewniający niewiarygodną zwinność, stabilność i precyzję jazdy oraz doskonałą trakcję w każdej sytuacji. Siła napędu rozdzielana jest w sposób całkowicie adaptacyjny nie tylko przez układ xDrive pomiędzy koła przednie i tylne, ale także przez układ Dynamic Performance Control pomiędzy oba koła tylne. Zapewnia to nadzwyczajną stabilność pojazdu przy nagłych zmianach obciążenia oraz w przypadku hamowania silnikiem.

•
Nowa, doskonała jednostka napędowa: silnik benzynowy V8 z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa (High Precision Injection), pierwszy ośmiocylindrowy silnik benzynowy na świecie z turbosprężarką i katalizatorami cząsteczek stałych umieszczonymi w układzie V pomiędzy dwoma rzędami cylindrów. Ten nowoczesny układ pozwala na uzyskanie silnika o kompaktowych rozmiarach i przyczynia się do zredukowania spadków ciśnienia zarówno po stronie ssania, jak i wydechu. Pojemność skokowa: 4395 cm3, moc: 300 kW/407 KM przy 5500–6400 obr/min, maks. moment obrotowy: 600 Nm przy 1750–4500 obr/min. Najbardziej wydajny silnik w swej klasie, uzyskujący wartości poniżej norm emisji spalin ULEV II i Euro 5, w którym zastosowano koncepcję BMW EfficientDynamics, dający maksymalną moc i osiągi. 

•
Wyjątkowa gama silników: silnik benzynowy V8 z układem Twin Turbo (300 kW/407 KM), sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z układem Twin Turbo (225 kW/306 KM), sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z technologią Variable Twin Turbo (210 kW/286 KM), sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z turbodoładowaniem (173 kW/235 KM). 

•
Sześciobiegowa skrzynia automatyczna o zwiększonej dynamice przełączania biegów w wyposażeniu standardowym wszystkich wersji silnikowych. Bardzo szybka i komfortowa zmianą biegów, pracująca niemal bezpoślizgowo przekładnia hydrokinetyczna pozwalająca na znacznie bardziej ekonomiczną jazdę, elektroniczna dźwignia zmiany biegów oraz dźwigienki do zmiany biegów umieszczone na kierownicy w standardzie. 

•
Konstrukcja karoserii BMW X6 została zaprojektowana tak, aby zapewnić najwyższy poziom bezpieczeństwa dla kierowcy i pasażerów. W połączeniu z systemami bezpieczeństwa pasywnego karoseria uzyskuje doskonałe rezultaty we wszystkich testach zderzeniowych świata. Bezpieczeństwo pasażerów zapewniają, między innymi, automatyczne, trzypunktowe pasy bezpieczeństwa, przednie i boczne poduszki powietrzne, kurtyny chroniące głowę oraz zagłówki na przednich siedzeniach aktywujące się zależnie od uderzenia. W wyposażeniu standardowym są ponadto reflektory biksenonowe z pierścieniami świateł dziennych, lampy przeciwmgielne, dwustopniowe światła stop oraz opony typu Runflat.

•
Nowatorska konstrukcja karoserii i koncepcja wnętrza: czterodrzwiowe coupé z dużą, otwieraną wysoko do góry pokrywą bagażnika, wysokiej jakości wnętrzem tworzącym sportową, a zarazem luksusową atmosferę, czterema fotelami oraz obszernym bagażnikiem o regulowanej pojemności (570–1450 litrów).

•
Stylistyka wnętrza podkreślająca wyjątkowy, sportowy charakter BMW X6. Sportowa kierownica skórzana z przyciskami wielofunkcyjnymi i dźwigienkami zmiany biegów, dostępna w wyposażeniu standardowym, konsola środkowa z oparciami kolan dla kierowcy i pasażera z przodu, regulowane częściowo elektrycznie fotele przednie, dwa typowe dla coupé, wyprofilowane fotele tylne, wbudowane zagłówki. 

•
Ekskluzywne zawieszenie BMW oraz systemy wspomagające kierowcę: Adaptive Drive (stabilizacja przechyłów bocznych i amortyzatory adaptacyjne), aktywny układ kierowniczy, wyświetlacz Head Up, reflektory adaptacyjne, światła doświetlające  zakręty, asystent świateł drogowych oraz tempomat z funkcją hamowania.

•
Szeroki zakres nowatorskich funkcji rozrywki i komfortu: system BMW iDrive z przyciskami ulubionych funkcji, zgodny z formatem MP3 odtwarzacz płyt CD, standardowe wejście AUX, gniazdo USB, wielokanałowy system audio, system DVD w tylnej części kabiny pasażerskiej, czterostrefowa klimatyzacja automatyczna, aktywna wentylacja foteli, kamera cofania, systemy nawigacyjne, usługi BMW Assist, BMW Online oraz, opcjonalnie, BMW TeleServices. 

•
Wersje silnika:

BMW X6 xDrive50i: silnik benzynowy V8 z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa (High Precision Injection) 

pojemność skokowa: 4395 cm3, moc: 300 kW/407 KM przy 5500–6400 obr/min, maks. moment obrotowy: 600 Nm przy 1750–4500 obr/min, przyspieszenie (0–100 km/h): 5,4 s, prędkość maksymalna: 250 km/h, średnie zużycie paliwa wg UE: 12,5 l/100 km 
emisja CO2: 299 g/km.

BMW X6 xDrive35i: sześciocylindrowy rzędowy silnik benzynowy z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa (High Precision Injection) 

pojemność skokowa: 2979 cm3, moc: 225 kW/306 KM przy 5800-6250 obr/min, maks. moment obrotowy: 400 Nm przy 1300-5000 obr/min, przyspieszenie (0–100 km/h): 6,7 s, prędkość maksymalna: 240 km/h, średnie zużycie paliwa wg UE: 10,9 l/100 km 
emisja CO2: 262 g/km.

BMW X6 xDrive35d: sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z układem Variable Twin Turbo i układem Common Rail trzeciej generacji 

pojemność skokowa: 2993 cm3, moc: 210 kW/286 KM przy 4400 obr/min, maks. moment obrotowy: 580 Nm przy 1750-2250 obr/min, przyspieszenie (0–100 km/h): 6,9 s, prędkość maksymalna: 236 km/h, średnie zużycie paliwa wg UE: 8,3 l/100 km 
emisja CO2: 220 g/km.

BMW X6 xDrive30d: sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z turbodoładowaniem i układem Common Rail trzeciej generacji 

pojemność skokowa: 2993 cm3, moc: 173 kW/235 KM przy 4000 obr/min, maks. moment obrotowy: 520 Nm przy 2000-2750 obr/min, przyspieszenie (0–100 km/h): 8,0 s, prędkość maksymalna: 210 km/h, średnie zużycie paliwa wg UE: 8,2 l/100 km 
emisja CO2: 217 g/km.




Całkowicie nowy typ pojazdu, wyjątkowa koncepcja stylistyczna oraz niespotykana dotąd dynamika jazdy – a wszystko to dostępne w nowym BMW X6.

Pierwsze Sports Activity Coupe posiada niespotykaną w innych pojazdach kombinację właściwości jezdnych. Pod względem stylistycznym nowe BMW X6 łączy sportową elegancję dużego auta coupé BMW z atletyczną prezencją BMW serii X. 

BMW X6, posiadające niezwykłą charakterystykę jezdną dzięki połączeniu typowych dla marki BMW dynamicznych osiągów na drodze oraz doskonałych właściwości jazdy w terenie, wkracza na rynek z założeniem wprowadzenia radykalnej zmiany w postrzeganiu aut tego kalibru: dzięki nowemu BMW X6 auta coupé BMW uzyskują kolejną innowacyjną i wielce atrakcyjną wersję, natomiast modele serii X stają przed zupełnie nową perspektywą.

Niska linia szyb bocznych oraz opadająca płynnie ku tyłowi linia dachu powoduje, że BMW X6 posiada proporcje prawdziwego coupé. Wnętrze oferuje – znów zgodnie ze stylem coupé – dostateczną ilość miejsca dla kierowcy i pasażera z przodu oraz dla dwóch pasażerów podróżujących z tyłu na wygodnych, sportowo wyprofilowanych fotelach z wbudowanymi zagłówkami. 

Większy prześwit, mocno zarysowane nadkola, czworo drzwi, duża pokrywa bagażnika i wysoka linia boczna przypominają inne modele BMW serii X. Stylistyka tego auta jest autentycznym wyrazem wybitnych właściwości jezdnych wynikających w BMW X6 w głównej mierze z inteligentnej technologii układu jezdnego, która sprawdza się zarówno na drodze, jak i w terenie.

BMW X6 dostępne jest standardowo z inteligentnym układem napędu na cztery koła BMW xDrive, pozwalającym na całkowicie zmienną i płynną dystrybucję siły napędu na koła przednie i tylne zależnie od aktualnych warunków drogowych. 

Jako element wyposażenia standardowego BMW X6 układ Dynamic Performance Control gwarantuje regulowaną dystrybucję siły napędu pomiędzy oba koła tylne. Ta unikalna, zaawansowana technologia znacznie poprawia precyzję kierowania oraz, w efekcie, zwiększa zwinność pojazdu już od niskich prędkości wtedy, gdy jest to najbardziej potrzebne. Na ciasnych zakrętach wymagających nagłych manewrów lub podczas ujmowania gazu Dynamic Performance Control utrzymuje większą stabilność pojazdu, gwarantując bezpieczniejszą i przyjemniejszą jazdę. Na śliskich lub nierównych nawierzchniach układ ten zapewnia dodatkową zaletę w postaci jeszcze lepszej, bardziej stabilnej trakcji.

Kolejnym światowym debiutem jest montowana w BMW X6 nowa jednostka napędowa V8 z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa. Ten ośmiocylindrowy silnik o pojemności 4,4 litra, maksymalnej mocy 300 kW/407 KM i momencie obrotowym 600 Nm w zakresie 1750–4500 obr/min jest jak dotychczas najmocniejszą jednostką BMW serii X.

Nowa ośmiocylindrowa jednostka wyróżnia się nie tylko wyjątkową siłą napędową, ale również kompaktowymi wymiarami. Jest to pierwszy ośmiocylindrowy silnik benzynowy na świecie wyposażony w turbosprężarkę umieszczoną w obszarze V pomiędzy dwoma rzędami cylindrów. 

Na drodze, dzięki wyjątkowej technologii napędu i układu jezdnego, BMW X6 gwarantuje nowy wymiar zwinności, dynamiki i bezpieczeństwa jazdy, zwłaszcza podczas szybkiego pokonywania zakrętów. Na śliskich i nieutwardzonych nawierzchniach auto odznacza się jeszcze bardziej perfekcyjną trakcją i stabilnością. 

Coupé typu SAC marki BMW jest więc zupełnie wyjątkowym pojazdem, również w zestawieniu z modelami BMW serii X, zapewniającym najwyższe osiągi niezależnie od sytuacji i warunków drogowych.

Wyjątkowa stylistyka: dynamiczne linie, atletyczna prezencja.

Pod względem stylistycznym BMW X6 okazuje geny typowego modelu serii X, wyrażone jednak w całkowicie nowym, wyjątkowo sportowym stylu. Stylistyka tego auta jest autentycznym wyrazem wybitnych właściwości jezdnych wynikających w BMW X6 w głównej mierze z inteligentnego układu napędu na cztery koła BMW xDrive i układu Dynamic Performance Control. 

BMW X6 to prawdziwe BMW w każdym calu. W pierwszej linii jest to zasługą plastycznej sylwetki charakterystycznej dla wszystkich modeli BMW X. Poszczególne części karoserii, przód, boki i tył, są ze sobą płynnie scalone, a wypukłości i płaszczyzny stapiają się w jedną całość.

Również w detalach widać elementy stylistyczne typowe dla marki BMW: od „nerek” BMW poprzez podwójne okrągłe reflektory, optycznie „ścięte” od góry, i mocno zarysowane przetłoczenia na bokach aż po horyzontalne linie tyłu podkreślające szerokość auta.

Przód auta dynamicznie zorientowany na drogę.

Przód nowego coupé BMW SAC demonstruje atletyczną prezencję tego unikalnego pojazdu: obszerne powierzchnie wykończone lakierem w kolorze karoserii nadają pojazdowi niższy i bardziej atletyczny wygląd, podkreślając dynamiczną orientację BMW X6 na drogę.

Typowe cechy BMW widoczne są również w strukturze maski silnika oraz w pionowej konstrukcji grilla atrapy chłodnicy z listwami w kolorze tytanowym w modelach xDrive50i i xDrive35d oraz czarnym w pozostałych modelach BMW X6. 

Obszerne i wysunięte mocno na zewnątrz w kierunku kół wloty powietrza wyraźnie świadczą o potrzebie wykorzystania powietrza chłodzącego przez układ silnika i – w połączeniu z panelami bocznymi okalającymi bryłę auta aż po reflektory – podkreślają stabilną pozycję pojazdu na drodze. 

Boczne wloty powietrza podzielone są poziomymi aluminiowymi poprzeczkami, które mają również okrągłe reflektory przeciwmgielne. Szerszy wlot powietrza pośrodku zderzaka BMW X6 jeszcze bardziej zaznacza orientację pojazdu na drogę. Typowe dla marki BMW, podwójne okrągłe reflektory nadają pojazdowi zdecydowany wygląd, jeszcze mocniej i bardziej dramatycznie akcentując stabilną pozycję pojazdu.

Reflektory łączą się dynamiczną i płynną linią z bocznymi ścianami, natomiast powierzchnia maski silnika podzielona jest zarówno w części górnej, jak i częściach bocznych wyrazistymi liniami zmierzającymi w kierunku grilla atrapy chłodnicy. 

Wyraźniejsze ściany boczne wznoszące się ponad reflektorami w stronę środka pojazdu podkreślają atletyczną prezencję przodu BMW X6.

Widok z boku: dynamiczna linia dachu, atletyczne powierzchnie.

Wyjątkowe proporcje nowego BMW X6 widoczne są zwłaszcza z boku. Na przykład krótkie zwisy przednie akcentują dynamiczny wygląd pojazdu, a opadający łagodnie dach oraz wydłużone zwisy tylne są wyrazem typowej, wyciągniętej sylwetki prawdziwego coupé. 

Wznosząca się linia dachu osiąga punkt kulminacyjny tuż za pierwszym rzędem foteli. Tym samym kierowca wychodzi bardziej na pierwszy plan – efekt ten doskonale pasuje do ekstrawaganckiej stylistyki BMW X6. Rama okna tylnego wykazuje typowe dla BMW załamanie u podstawy słupka D. 

Chromowane obramowania okien w wyposażeniu standardowym BMW X6 xDrive50i odróżniają je od innych wersji modelowych.
Wysoka linia boczna i mocno zarysowane nadkola zarówno z przodu, jak i z tyłu pojazdu, przesuwające środek ciężkości i nawiązujące do napędu na cztery koła, są kolejnymi, typowymi cechami modeli BMW serii X. Zgrabne plastikowe nakładki na zderzaki, progi oraz nadkola to kolejne elementy podkreślające zdecydowany charakter BMW X6.
Przez błotniki przebiegają dwie charakterystyczne linie, zbiegające się lekko na przedzie, tworząc kształt klina, który wydaje się „rwać” do jazdy. Z boku w oczy rzuca się też wznosząca się lekko ku tyłowi linia boczna na wysokości klamek, podkreślająca klinowy kształt stworzony przez linię okien i progi, i ciągnąca się aż po tył pojazdu. Linia ta optycznie wydłuża pojazd, nadając mu bardziej dynamiczny i mocny wygląd. Druga charakterystyczna linia przebiega równolegle pomiędzy linią progów a linią boczną. Zarówno z przodu, jak i z tyłu kończy się w miejscu, w którym masywne nadkola wysklepiają się mocno z błotników. 

Oprócz niezwykle eleganckich linii również unikalna stylistyka powierzchni nadaje BMW X6 bardzo zdecydowany charakter. Wklęsłe i wypukłe przejścia na poszczególnych powierzchniach podkreślają atletyczny wygląd pojazdu, dzięki czemu BMW X6 odznacza się doskonałą równowagą mocy i stylowej prezencji.
Atletyczny tył i solidne osadzenie na kołach.

Tył BMW X6 w fascynujący sposób łączy elegancję, sportowy charakter i solidność w harmonijną całość. Masywny zderzak i osłona podwozia to klasyczne elementy modeli BMW X. 

Typowe proporcje coupé prezentują się tu w stylu odpowiadającym charakterowi modeli BMW X. 

Nadbudowa kabiny z wyraźnie płasko ustawioną tylną szybą opada ku tyłowi. Kolejną cechą typową dla coupé jest pokrywa bagażnika z charakterystyczną krawędzią aerodynamiczną.  

Ogólny widok tyłu podzielony jest przez poziome linie poszerzające optycznie samochód i podkreślające stabilne osadzenie na drodze. Maksymalną szerokość auto osiąga na wysokości nadkoli.

Umieszczone mocno z boku podwójne rury wydechowe w wyrafinowanym obramowaniu również kierują wzrok na koła BMW X6. Dodatkowym akcentem jest jaśniejsza krawędź wzdłuż dolnej części zderzaka, podkreślająca wysokość zawieszenia, tak typową dla modeli serii X.

Unikalność BMW X6 widać też w stylistyce lamp tylnych. Jest to nowa, bardziej dynamiczna interpretacja typowej dla modeli BMW X konfiguracji w formie litery L. Lampy tylne wchodzą głęboko w błotniki, dzięki czemu cała szerokość auta widoczna jest wyraźnie nawet w nocy.

Sportowy i ekskluzywny charakter także we wnętrzu.

Każdy szczegół we wnętrzu BMW X6 jest wyrazem unikalnego połączenia luksusu, sportowej dynamiki i zdecydowanego stylu. Przenikające się, ekspresyjne powierzchnie symbolizują aktywny charakter auta coupé typu SAC, natomiast wiele elementów sportowych, takich jak oparcia kolan po obu stronach konsoli środkowej, dźwigienki zmiany biegów na kierownicy, czy dokładne wyskalowanie zegarów, pozwala doświadczać zupełnie nowych wrażeń z jazdy BMW X6 zarówno na drodze, jak i w terenie.

Podobnie jak wszystkie modele serii X nowe auto typu SAC ma podwyższoną pozycję foteli. Zapewnia to kierowcy poczucie całkowitego, niezależnego od sytuacji panowania nad pojazdem. W połączeniu z kokpitem skłaniającym kierowcę do aktywnej jazdy tworzy to wrażenie prawdziwie sportowego charakteru auta.

Fotele kierowcy i przedniego pasażera wyposażone są standardowo w elektryczną regulację pozycji fotela i nachylenia oparcia. 

Kolejnym elementem odróżniającym pierwsze coupé klasy SAC od innych modeli BMW serii X jest sportowa stylistyka tylnych foteli, oddzielonych od siebie konsolą środkową, mocno wyprofilowane boki foteli oraz wbudowane zagłówki we wszystkich czterech fotelach.

BMW X6 jest jedynym samochodem w całej rodzinie BMW serii X wyposażonym w sportową kierownicę ze standardowymi dźwigienkami zmiany biegów. Dźwigienki przy kierownicy pozwalają również w przypadku sześciobiegowej skrzyni automatycznej na manualną ingerencję w proces płynnej zmiany biegów: dźwigienki zapewniają płynną i wygodną zmianę biegów, niezależnie od pozycji kierownicy. Za pomocą przycisków wielofunkcyjnych na kierownicy można szybko i bezproblemowo sterować telefonem i systemami audio, natomiast dwa przyciski można dodatkowo zaprogramować zgodnie z preferencjami kierowcy.

Standardowe obszycie kierownicy wykonane jest z wysokogatunkowej skóry i posiada akcent stylistyczny w postaci listwy wykończonej perłowym chromem.

Zestaw wskaźników zdominowany jest przez podwójne zegary o precyzyjnych wskazaniach, przypominające wskaźniki stosowane w sportach motorowych i odzwierciedlające sportowe aspiracje BMW X6. Galwanizowany materiał obramowań wskaźników, podkreślających ekskluzywny charakter wnętrza, występuje też na pokrętłach, klamkach drzwi, gałce dźwigni zmiany biegów oraz mocowaniach nawiewów powietrza.

Nowym, niezwykle sportowym elementem są oparcia kolan na konsoli środkowej, gwarantujące kierowcy i przedniemu pasażerowi dodatkową stabilność podczas manewrów zarówno w ruchu miejskim, jak i w trudnych warunkach jazdy terenowej. Z kolei wsporniki oparć kolan, wykonane z wysokiej jakości tworzywa sztucznego zbrojonego włóknem szklanym, cechują się niską masą i niezwykłą wytrzymałością.

W zależności od pakietu wyposażenia pojazdu oparcia kolan dopasowane są do stylu wnętrza zarówno pod względem koloru, jak i materiału wykończeniowego. 

Doskonała jakość wykończenia i bogaty pakiet schowków.

Wyrafinowane, wysokogatunkowe powierzchnie powodują, że wnętrze BMW X6 to prawdziwa radość dla zmysłów. Doskonała jakość odpornych i trwałych materiałów wykończenia wnętrza podkreśla przystosowanie pojazdu do jazdy w terenie. 

Specjalna struktura zastosowanego w zestawie wskaźników tworzywa stworzona została za pomocą innowacyjnej metody powlekania podczas wytłaczania (In-Mould). Opcjonalne wykończenie deski rozdzielczej z wysokogatunkowej skóry z ozdobnymi szwami i miękkim podbiciem tworzy wyjątkowo ekskluzywny efekt wizualny i dotykowy.

Stylistyka deski rozdzielczej przypomina elastyczną, skręconą taśmę. Ten dynamiczny wzór uwzględniony został również wewnątrz boczków drzwi z podwójnym obramowaniem. Ponadto schowek na rękawiczki łączy się w dyskretny i elegancki sposób z otaczającą powierzchnią. Schowek nie posiada oddzielnego zamka, ale blokuje się razem z drzwiami. Dwuczęściowe uchylne wieczko zapewnia dogodny dostęp do podświetlanego wnętrza schowka.

Zasada działania mechanizmu otwierania i zamykania obszernego schowka w konsoli środkowej jest bardzo podobna. Konsola środkowa posiada ponadto dwa duże zamykane uchwyty na napoje, w których można bezpiecznie przewozić nawet butelki.

Dwa dodatkowe uchwyty na napoje wraz z dodatkowym schowkiem znajdują się w konsoli tylnej. Obszerne kieszenie w przednich i tylnych drzwiach uzupełniają bogatą gamę schowków.

Mnóstwo przestrzeni, mnóstwo opcji indywidualizacji wnętrza.

Szerokie tylne drzwi ułatwiają dostęp do tylnej części przestronnej jak na coupé kabiny pasażerskiej z dwoma fotelami tylnymi: wysokość fotela wynosząca 944 milimetry gwarantuje komfort podróżowania nawet wysokim pasażerom. 

Kształt tylnych szyb sprawia wrażenie dynamicznej otwartości, a w efekcie tworzy poczucie przestrzeni we wnętrzu.

Bogaty wybór materiałów i kolorów podkreślających sportowy charakter BMW X6 pozwala nadać pojazdowi indywidualny styl. Dziesięć kolorów lakieru, pięć wersji wyposażenia wnętrza, dwa kolory wnętrza i pięć wariantów listew wewnętrznych daje wiele możliwości indywidualizacji nowego BMW X6.

Listwy wewnętrzne z jesionu lub polerowanego aluminium zostały zaprojektowane specjalnie dla coupé BMW SAC. Wariant drewniany nadaje wnętrzu dyskretnie elegancki wygląd, natomiast wersja aluminiowa stanowi czyste nawiązanie do sportów motorowych. 

Strefa pasażerska i przedział bagażowy w BMW X6 oddzielone są od siebie stylu w typowym dla coupé. Bagażnik o pojemności 570 litrów jest o wiele większy niż w tradycyjnym coupé, przez co jest w stanie pomieścić np. cztery pełnowymiarowe torby golfowe, nawet wówczas, gdy w pojeździe podróżuje czworo pasażerów.

Nowy pojazd typu SAC firmy BMW wyposażony jest ponadto w sztywną osłonę przestrzeni bagażowej, którą można łatwo złożyć w przypadku przewożenia dużych, nieporęcznych przedmiotów. Asymetrycznie dzielone oparcie kanapy tylnej zwiększa przestrzeń załadunkową do 1450 litrów.

Opcjonalnie BMW X6 może być wyposażone w automatyczne otwieranie i zamykanie pokrywy bagażnika. Dostosowanie pozycji otwarcia pokrywy umożliwiają dwustopniowe amortyzatory gazowe. Mechanizm ten sprawdza się zwłaszcza na podziemnych parkingach lub w garażach o niskim suficie, chroniąc pokrywę bagażnika przed uszkodzeniem.

Bogaty wybór materiałów i kolorów podkreślających sportowy charakter BMW X6 pozwala nadać pojazdowi indywidualny styl. Dziesięć kolorów lakieru, pięć wersji wyposażenia wnętrza, dwa kolory wnętrza i pięć wariantów listew wewnętrznych daje wiele możliwości indywidualizacji nowego BMW X6.

Listwy wewnętrzne z jesionu lub polerowanego aluminium zostały zaprojektowane specjalnie dla coupé BMW SAC. Wariant drewniany nadaje wnętrzu dyskretnie elegancki wygląd, natomiast wersja aluminiowa stanowi czyste nawiązanie do sportów motorowych. 

Fotele nowego pojazdu dostępne są z tapicerką z tkaniny, skóry lub w nowej kombinacji Alcantary i skóry, stworzonej specjalnie dla BMW X6. W tej wersji środek fotela pokryty jest Alcantarą, a boki – delikatną skórą Oregon.

Kolejnym elementem wyposażenia dodatkowego jest pakiet oświetlenia. Diody LED oświetlające klamki oraz podświetlenie kieszeni w boczkach drzwi tworzą wyjątkową atmosferę we wnętrzu oraz ułatwiają dostęp do przechowywanych przedmiotów. Pakiet oświetlenia zawiera ponadto oświetlenie przestrzeni przed drzwiami. 

Idealne połączenie nadzwyczajnej dynamiki i komfortu jazdy.

Nowy samochód i nowe wrażenia z jazdy: w nowym BMW X6 łączy się wszystko, co najlepsze. 

To pierwsze na świecie auto typu SAC oferuje nowy wymiar dynamiki poprzez zwiększenie zwinności, wyjątkową stabilność przy pokonywaniu szybkich zakrętów oraz doskonałą trakcję na śliskich nawierzchniach. Mocne silniki, inteligentna technologia napędu na cztery koła xDrive, układ dynamicznej kontroli stabilności, aktywny układ kierowniczy w wyposażeniu dodatkowym oraz układ Adaptive Drive i Dynamic Performance Control jako elementy wyposażenia standardowego tworzą podstawy do doskonałej dynamiki jezdnej w każdej sytuacji.

Nawet podczas umiarkowanej, niezbyt szybkiej jazdy układ Dynamic Performance Control optymalizuje precyzję kierowniczą. W trudnych warunkach jezdnych ułatwia prowadzenie pojazdu dzięki wyjątkowej technologii napędu i układu jezdnego.

Inteligentna kontrola dynamiki jezdnej: 
system Integrated Chassis Management. 

Układy napędowy i jezdny działają w idealnej współpracy z systemem Integrated Chassis Management. Ten zaawansowany elektroniczny układ sterujący zapewnia doskonałe zestrojenie funkcji układu napędowego i jezdnego, przyczyniając się do zachowania maksymalnej stabilności i nadzwyczajnych osiągów pojazdu. 

Nawet podczas nagłej zmiany warunków jezdnych, np. na nawierzchniach o zmiennej przyczepności, podczas spontanicznych manewrów lub przy przyspieszaniu czy nagłym hamowaniu, system ICM niezwykle precyzyjnie reaguje odpowiednio do działania układu xDrive, DSC i Dynamic Performance Control oraz dostępnego w wyposażeniu dodatkowym aktywnego układu kierowniczego. Celem każdorazowej interwencji jest zapewnienie nie tylko maksymalnej stabilności kierowniczej, ale również optymalnej dynamiki jezdnej.

Zwinność dostępnych modeli BMW serii X wynika przede wszystkim z doskonałych właściwości systemu ICM. Wykorzystując urządzenia wykonawcze układu Dynamic Performance Control, centralny sterownik ma teraz większy i progresywny wpływ na dynamikę jezdną nowego BMW X6: w zależności od warunków na drodze i przy całkowicie płynnej regulacji zaworów, moc silnika nie jest już dzielona pomiędzy oś przednią a tylną, ale również – dzięki układowi Dynamic Performance Control – pomiędzy oba koła tylne, przez co większa ilość mocy dociera do najbardziej odpowiedniego miejsca, skąd może być przeniesiona na drogę.

Ta wyjątkowa technologia napędu zwiększa zwinność, precyzję kierowniczą i stabilność toru jazdy na zakrętach oraz poprawia trakcję na śliskich nawierzchniach, przyczyniając się do zapewnienia lepszej dynamiki jezdnej.

W efekcie układ dynamicznej kontroli stabilności DSC wyhamowuje poszczególne koła w przypadku przekroczenia granic fizyki przez pojazd. Pierwsze auto typu SAC gwarantuje fascynujące wrażenia jezdne w oparciu o doskonałe reakcje nawet w najtrudniejszych sytuacjach na drodze przy zachowaniu sportowego stylu i niespotykanych dotąd, dynamicznych osiągów.

Układy napędowy i jezdny BMW X6 zapewniają najwyższy poziom bezpieczeństwa, precyzji i radości z jazdy niezależnie od rodzaju nawierzchni. Jest to możliwe dzięki wyjątkowej dla pojazdów serii X technologii zawieszenia. Z przodu zastosowano oś z podwójnymi wahaczami poprzecznymi i podwójnymi przegubami, co pozwala uzyskać dynamiczne przyspieszenia poprzeczne, niezwykłą stabilność toru jazdy oraz zredukować siły działające na kierownicę. Z kolei odpowiednia kinematyka osi przedniej zapewnia optymalną regulację pochylenia kół przednich względem jezdni, dzięki czemu BMW X6 doskonale trzyma się drogi, nawet podczas najbardziej dynamicznej jazdy.

Oś tylna BMW X6 to opatentowana konstrukcja zawieszenia wielowahaczowego (Integral IV), pozwalająca na połączenie niezwykłego komfortu z dynamiką jazdy. Ta lekka konstrukcja została zoptymalizowana pod wieloma względami, tak aby spełniać specyficzne wymagania tego pojazdu dotyczące sportowych, dynamicznych osiągów.

Zawieszenie kół, rama pomocnicza osi tylnej oraz cztery wahacze poprzeczne w wydajny sposób odbierają dynamikę i siłę napędową przekazywaną do zawieszenia, redukując jakiekolwiek odkształcenia elastyczne w zawieszeniu kół, natomiast łożyska wahaczy poprawiają resorowanie wzdłużne zawieszenia, a tym samym komfort toczenia. Oddzielając układ napędowy od jezdni, oś tylna pozwala zachować zarówno optymalny komfort jazdy, jak i niski poziom hałasu. 

Standardowo BMW X6 wyposażone jest w 19-calowe obręcze kół ze stopu lekkiego. Również standardowe, bezpieczne opony typu Runflat umożliwiają kontynuację jazdy do najbliższego serwisu nawet przy całkowitej utracie ciśnienia w oponie.

Sygnalizacja uszkodzenia opony stale kontroluje ciśnienie powietrza w oponach i ostrzega poprzez wskazanie na zestawie wskaźników, gdy wartość spadnie o ponad 30 procent w stosunku do wartości optymalnej.

BMW xDrive: inteligentny system napędu na cztery koła dla jeszcze lepszej dynamiki i trakcji.

Stały napęd na cztery koła z elektronicznie sterowanym, zmiennym rozkładem siły napędu pomiędzy oś przednią a tylną pozwala wszystkim modelom serii X zachować nie tylko doskonałą trakcję, ale także zwiększoną dynamikę jezdną. Jako inteligentny napęd na cztery koła układ BMW xDrive przenosi poprzez sterowane elektronicznie sprzęgło wielotarczowe moc silnika do kół zdolnych wykorzystać ją w pełni w odpowiednim momencie.

Możliwości optymalizacji mocy napędowej w celu zapewnienia stabilności jazdy i dynamicznych osiągów BMW X6 są znacznie większe dzięki zastosowaniu układu Dynamic Performance Control, który rozdziela moc napędową w sposób całkowicie adaptacyjny pomiędzy oba koła tylne. 

W normalnych warunkach jezdnych BMW xDrive przekazuje siłę napędu w stosunku 40 : 60 na oś przednią i tylną, a czujniki nieustannie monitorują poślizg kół. W przeciwieństwie do konwencjonalnych układów napędu na cztery koła, układ xDrive jest zatem zdolny w ułamku sekundy przenieść moc napędową odpowiednio do sytuacji, a nie tylko w reakcji na buksowanie kół. Pozwala to zachować stabilność pojazdu bez konieczności interwencji ze strony kierowcy.

Dzięki tym zaletom układ xDrive poprawia dynamiczne osiągi BMW X6, natychmiast przeciwdziałając nawet najmniejszym oznakom nad- lub podsterowności. W połączeniu z nowym układem Dynamic Performance Control xDrive jest w stanie reagować szybciej i odpowiednio do aktualnych wymagań, zwłaszcza podczas pokonywania zakrętów, gdzie wpływ układu na dynamikę jezdną jest nieoceniony.

Niezrównana zwinność i stabilność jazdy dzięki układom xDrive i Dynamic Performance Control.

Pozytywny wpływ układu Dynamic Performance Control na zwinność BMW X6 widoczny jest od razu w codziennej eksploatacji auta. Pokonywanie zakrętów odbywa się znacznie precyzyjniej, również podczas jazdy przy średniej prędkości. 

Układ Dynamic Performance Control zwiększa komfort prowadzenia pojazdu, a w efekcie wpływa na jeszcze doskonalsze zachowanie BMW X6 podczas wyjątkowo szybkiego manewrowania, szczególnie podczas pokonywania zakrętów z dużą prędkością. Gdy podczas dynamicznej jazdy pojazd zaczyna wysuwać się na zewnętrzną stronę zakrętu przednimi lub tylnymi kołami w zależności od warunków drogowych, kąta zakrętu i prędkości jazdy, układy xDrive i Dynamic Performance Control mogą skorygować rozpoznane oznaki niestabilności: w przypadku ryzyka nadsterowności xDrive redukuje moc przekazywaną do tylnych kół wysuwających się na zewnątrz zakrętu. Do pracy wkracza również układ Dynamic Performance Control, przekazujący na zakręcie moc z tylnego zewnętrznego koła narażonego na działanie sił odśrodkowych do tylnego koła wewnętrznego. 

Taka interwencja następuje szybko, precyzyjnie i niezauważalnie dla kierowcy. Kierowca może natomiast zauważyć niezwykłą precyzję prowadzenia BMW X6 również podczas bardzo dynamicznej jazdy.

Działający w odwrotny sposób układ Dynamic Performance Control przeciwdziała oznakom podsterowności: xDrive redukuje moc przekazywaną do przednich kół „ciągnących” na zewnątrz zakrętu, natomiast Dynamic Performance Control przenosi tę moc do tylnego zewnętrznego koła w celu zapewnienia optymalnej stabilności pojazdu. W efekcie skręcanie jest bardziej płynne i precyzyjne, a pojazd może podążać torem obranym przez kierowcę z jeszcze większą zwinnością i stabilnością, niezależnie od prędkości jazdy.

Wyjątkowy: układ Dynamic Performance Control zwiększa precyzję kierowniczą również podczas ujmowania gazu.

Kolejną cechą układu Dynamic Performance Control jest zmienny rozdział mocy i momentu obrotowego silnika pomiędzy tylne koła nie tylko w fazach ciągu, ale również podczas hamowania silnikiem. Zapewnia to dodatkowa przekładnia wbudowana w przekładnię główną złożona z podwójnej przekładni planetarnej oraz elektronicznie sterowanego sprzęgła wielotarczowego rozdzielającego moc napędową również podczas ujmowania gazu.

BMW X6 to pierwszy samochód na świecie oferujący funkcję stabilizowania pojazdu niezależnie od mocy napędowej i obciążenia silnika.

Ponadto układ Dynamic Performance Control optymalizuje trakcję na śliskiej nawierzchni: zdolność stałego przenoszenia siły napędowej silnika pomiędzy tylne koła przyczynia się, między innymi, do poprawy trakcji i mocy napędowej podczas jazdy po nawierzchniach o zmiennej przyczepności, np. na drodze asfaltowej częściowo pokrytej śniegiem. Układ Dynamic Performance Control niweluje różnice w przyczepności pomiędzy kołami poprzez odpowiedni rozdział siły napędowej pomiędzy tylne koła.

Ingerencja układu Dynamic Performance Control widoczna jest również na zestawie wskaźników: wyświetlacz graficzny przedstawiony alternatywnie do innych wyświetlaczy komputera pokładowego, włączany dźwigienką na kolumnie kierownicy, informuje kierowcę o aktualnym rozkładzie mocy napędowej. Ilość mocy przekazywanej w danym czasie do poszczególnych kół przedstawiana jest w formie prostego wykresu graficznego.

Interwencja układu DSC wyłącznie w sytuacjach ekstremalnych.

Różnica ilości mocy napędowej przekazywanej przez układ Dynamic Performance Control do każdego z tylnych kół może dochodzić do 1800 Nm. Jednak nawet przy takich wahaniach wartości podczas działania Dynamic Performance Control odczuwa się wyłącznie poprawę zwinności, trakcji oraz stabilności jazdy. Kolejną zaletą systemu Dynamic Performance Control jest mniejsza ingerencja układu dynamicznej kontroli stabilności DSC. W praktyce oznacza to możliwość dłuższego wykorzystania pełnej mocy i momentu obrotowego silnika w porównaniu z systemami konwencjonalnymi. W sytuacjach ekstremalnych układ DSC wspomaga kierowcę poprzez interwencję w układ hamulcowy lub redukcję mocy silnika.

Ponadto układ DSC w nowym BMW X6 wzbogacono o dodatkowe funkcje zwiększające bezpieczeństwo i dynamikę jazdy. Funkcje te obejmują układ zapobiegający blokadzie hamulców (ABS), układ stabilizacji toru jazdy (ASC), funkcję stabilizacji przyczepy (TSC), układ kontroli zjazdu ze stoków (HDC), układ dynamicznej kontroli hamowania (DBC) zwiększający w razie potrzeby ciśnienie hamowania w celu uzyskania krótszej drogi hamowania, układ kontroli hamowania na zakrętach (CBC) oraz aktywny tempomat z funkcją hamowania.

Automatyczny hamulec różnicowy ADB służy jako blokada poprzeczna pomiędzy dwoma kołami, natomiast poprzez selektywne zwiększenie ciśnienia hamowania funkcja kompensacji efektu przegrzania hamulców eliminuje spadek skuteczności hamulców spowodowany ich bardzo silnym rozgrzaniem. Z kolei suszenie tarcz hamulcowych przy wilgotnej nawierzchni służy poprawie reakcji hamulca roboczego, a asystent ruszania umożliwia płynne i łatwe ruszanie pod górę bez konieczności użycia hamulca ręcznego. 

Nowe BMW X6 wyposażone jest w hamulec postojowy o działaniu elektromechanicznym oraz hydraulicznym. Hamulec włącza i wyłącza się za pomocą przycisku. 

Zgodnie z wysokimi standardami dynamiki jezdnej oferowanej przez BMW X6 układ DSC dostępny jest z trybem dynamicznej kontroli trakcji (DTC), który zapewnia bardziej sportowy styl jazdy poprzez podwyższenie progu aktywacji układu DSC. Dzięki temu pojazd może ruszyć na przykład na śniegu czy drobnym piasku przy lekko buksujących kołach napędowych.

Oprócz wielu funkcji układu DSC BMW X6 wyposażone jest w wysokowydajny układ hamulcowy, który gwarantuje imponującą siłę hamowania w każdych warunkach. Wentylowane tarcze hamulcowe na wszystkich czterech kołach przejmują energię hamowania. Nowe lekkie hamulce BMW X6 xDrive50i z tarczami hamulcowymi o średnicy 385 milimetrów oraz aluminiowymi zaciskami z przodu i z tyłu odznaczają się wysoką stabilnością i zapewniają maksymalny komfort jazdy.

Lekkie tarcze hamulcowe nałożone są na aluminiową osłonę wewnętrzną, zgodnie z koncepcją zastosowaną przez firmę BMW i przejmowaną obecnie przez producentów innych marek w celu obniżenia mas nieresorowanych i zapobiegania odkształceniom tarcz hamulcowych na skutek rozszerzalności materiału pod wpływem wysokich temperatur wytwarzanych podczas silnego hamowania.

Aktywny układ kierowniczy zapewniający sportowy, a zarazem komfortowy styl jazdy.

Zębatkowy układ kierowniczy BMW X6 zmienia przełożenie układu kierowniczego stosownie do kąta skrętu kół, spełniając tym samym najróżniejsze wymogi w różnych warunkach jazdy. Przy średnich kątach skrętu ułatwia dzięki stałej intensywności wspomagania utrzymanie stabilnego kursu jazdy również przy dużych prędkościach. Z kolei na zakrętach kierowca odczuwa bardziej bezpośrednią reakcję układu kierowniczego. Przełożenie zależne od kąta skrętu kół pozwala na bardziej dynamiczny styl jazdy.

Na życzenie BMW X6 dostępne jest również z aktywnym układem kierowniczym. Stworzony przez BMW system zapewnia przełożenie układu kierowniczego optymalne dla każdej prędkości jazdy. Do ok. 90 km/h dominuje bezpośredni charakter układu kierowniczego preferowany przede wszystkim przez kierowców jeżdżących sportowo i ofensywnie. Przy parkowaniu dwa pełne obroty kierownicy wystarczą do całkowitego skręcenia kół z lewej do prawej. Przy wyższych prędkościach przełożenie aktywnego układu kierowniczego jest mniej bezpośrednie, co pomaga w utrzymaniu stabilnego toru jazdy, a tym samym zwiększa komfort prowadzenia pojazdu.

Aktywny układ kierowniczy połączony jest w nowym BMW X6 z układem Servotronic i w istotny sposób przyczynia się do stabilizacji pojazdu przy nadsterowności na zakrętach oraz przy szczególnie trudnych manewrach hamowania. I tak przy hamowaniu w sytuacji, gdy poszczególne koła mają różną przyczepność, układ lekko kontruje skręt, zapobiegając zarzucaniu auta.

Wyjątkowy: układ Adaptive Drive z transferem danych przez FlexRay.

Elementem niespotykanym w BMW serii X jest również wzajemnie zestrojone sterowanie pracą stabilizatorów i amortyzatorów poprzez układ Adaptive Drive. Połączenie aktywnego systemu stabilizacji przechyłów bocznych i adaptacyjnej regulacji amortyzatorów daje nowemu BMW X6 doskonałe właściwości jezdne niespotykane dotąd w tej klasie pojazdów.

Za pomocą czujników układ Adaptive Drive stale rejestruje i oblicza dane dotyczące prędkości jazdy, kąta skrętu, przyspieszenia wzdłużnego i poprzecznego, przyspieszenia karoserii i kół oraz poziomu zawieszenia. Na podstawie tych informacji sterowane są silniczki stabilizatorów i zawory elektromagnetyczne amortyzatorów. Dzięki temu możliwa jest regulacja przechyłów bocznych i amortyzacji odpowiednio do określonej sytuacji. Jednym naciśnięciem przycisku można wybrać sportowe lub komfortowe ustawienie układu Adaptive Drive.

W celu zapewnienia szybkiej i niezawodnej koordynacji w układzie Adaptive Drive po raz pierwszy zastosowano system szybkiej transmisji danych FlexRay. System przystosowany do produkcji seryjnej przez konsorcjum projektowe ze znacznym udziałem BMW wyróżnia się niespotykaną dotąd zdolnością przesyłową. Natomiast firma BMW jest pierwszym producentem pojazdów na świecie, który wykorzystuje technologię FlexRay w samochodach produkowanych seryjnie.

Doskonała dynamika dzięki dwóm silnikom benzynowym i dwóm jednostkom wysokoprężnym.

Wyjątkowa technologia układu jezdnego pozwala BMW X6 na bezpieczne i nieprzerwane przetwarzanie całej mocy silnika w dynamikę jezdną, niezależnie od rodzaju nawierzchni i warunków jezdnych. Natomiast silniki montowane w pierwszym aucie typu SAC ustanawiają w swej klasie nowe standardy pod względem dynamicznych osiągów, kultury pracy oraz wszechstronnej wydajności. Oba silniki benzynowe wyposażone w układ Twin Turbo oraz oba w pełni aluminiowe silniki wysokoprężne reprezentują najnowsze osiągnięcia techniczne pod względem budowy silników. Zakres osiągów waha się od 173 kW/235 KM do 300 kW/407 KM.

Najwyższy model, BMW X6 xDrive50i, napędzany jest przez nowy silnik ośmiocylindrowy, natomiast BMW X6 xDrive35i – przez najmocniejszy spośród rzędowych silników sześciocylindrowych produkowanych przez BMW.  

Oba silniki charakteryzują się doskonałymi osiągami i wydajnością dzięki wyjątkowemu połączeniu technologii Twin Turbo i układu High Precision Injection firmy BMW. Zastosowana po raz pierwszy w rzędowej jednostce sześciocylindrowej zasada połączenia dwóch turbosprężarek z bezpośrednim wtryskiem paliwa została również wykorzystana w nowym silniku V8. 

BMW X6 xDrive35d dostępne będzie z najbardziej sportowym i dynamicznym silnikiem sześciocylindrowym, natomiast model X6 xDrive30d – z całkowicie aluminiową jednostką wysokoprężną z układem Common Rail trzeciej generacji, oferującą moc i osiągi samochodu sportowego oraz poziom wydajności niespotykany dotąd w segmencie modeli serii X. 

Klasa sama w sobie: 
nowa jednostka ośmiocylindrowa z układem Twin Turbo.

Najważniejsza cecha, doskonałość, odnosi się zarówno do wszystkich modeli BMW serii X, jak i do ośmiocylindrowych jednostek napędowych BMW. BMW X6 powiększa rodzinę modeli serii X o wyjątkowo dynamiczną wersję wyposażoną w silnik ośmiocylindrowy o niezwykle sportowych osiągach.

Nowa jednostka V8 o pojemności 4,4 litra, z układem Twin Turbo i bezpośrednim wtryskiem paliwa (High Precision Injection) rozwija maksymalną moc 300 kW/407 KM w zakresie 5500–6400 obr/min. Maksymalny moment obrotowy to 600 Nm przy obrotach od 1750 do 4500 obr/min. Spontaniczna i długotrwała moc to wynik zastosowania technologii Twin Turbo, znanej już z najmocniejszych silników sześciocylindrowych rzędowych BMW z układem High Precision Injection. 

W nowym silniku V8 efekt chłodzący bezpośredniego wtrysku paliwa zapewnia ponadto wyższe sprężanie, co daje idealne warunki do poprawy sprawności silnika i znacznego zmniejszenia zużycia paliwa.

Kolejną innowacją jest umieszczenie turbosprężarek i katalizatora w sekcji V pomiędzy dwoma rzędami cylindrów. Dzięki temu silnik ma kompaktowe wymiary i wymaga nowej konfiguracji zaworów ssących i wydechowych. Oznacza to konieczność zastosowania krótszych kolektorów dolotowych i wylotowych oraz szerszych przekrojów w celu zredukowania spadków ciśnienia zarówno po stronie ssania, jak i wydechu.

Skonstruowany dla BMW X w pełni aluminiowy silnik V8 posiada wszelkie typowe cechy ośmiocylindrowego silnika wyrażone w niezwykle sportowym stylu. W praktyce wiąże się to z połączeniem ogromnego momentu obrotowego przy niższych prędkościach obrotowych silnika z nieustannym generowaniem mocy aż po wyższe prędkości. 

BMW X6 xDrive50i przyspiesza od 0 do 100 km/h w zaledwie 5,4 sekundy, ale również przy wyższych prędkościach zapewnia dostateczną ilość mocy napędowej. Imponująca prędkość maksymalna 250 km/h ograniczona jest elektronicznie. 

Technologia Twin Turbo zastosowana po raz pierwszy w ośmiocylindrowym silniku benzynowym.

Charakterystyka mocy i osiągów nowego silnika V8 zależy w dużej mierze od działania układu Twin Turbo. Zastosowanie dwóch sprężarek po raz pierwszy w silniku ośmiocylindrowym gwarantuje ogromną moc i moment obrotowy połączony z maksymalną wydajnością. Każda z turbosprężarek zasila jednocześnie po cztery cylindry, co skutkuje spontaniczną reakcją nieznaną dotąd w silnikach turbo. 

Podobnie jak w silniku sześciocylindrowym z technologią Twin Turbo, tak i tu typowa dla dotychczasowych silników z doładowaniem „turbodziura” – a więc czas potrzebny na zadziałanie turbiny – jest praktycznie nieodczuwalna. 

Kolejną zaletą jest to, że silnik pracuje płynnie i pełnią mocy, utrzymując ogromny moment obrotowy w szerokim zakresie prędkości obrotowych. Silnik ten posiada charakterystykę mocy i osiągów typową raczej dla silników wolnossących o znacznie większej pojemności, choć jego masa jest zdecydowanie niższa dzięki zastosowaniu w pełni aluminiowej skrzyni korbowej.

Nowy silnik V8 cechuje się nie tylko niewielką masą i wymiarami, ale również niezwykle niskim zużyciem paliwa. Ważnym czynnikiem wpływającym na doskonałe spalanie jest wykorzystanie układu płynnej regulacji faz rozrządu Double VANOS, technologii charakterystycznej dla silników BMW. Technologia ta przyczynia się do rozwijania wysokiego momentu obrotowego przy niskich prędkościach obrotowych silnika V8. 

Dużą rolę w zapewnieniu znacznej oszczędności paliwa odgrywa również układ High Precision Injection. Wtryskiwacze układu bezpośredniego wtrysku paliwa drugiej generacji, umieszczone w głowicy cylindrów obok świecy zapłonowej, gwarantują superprecyzyjne dozowanie wtryskiwanego paliwa pod ciśnieniem dochodzącym do 200 bar. Zaletą takiego systemu jest niezwykle precyzyjny proces wtrysku paliwa, pozwalający na zmniejszenie emisji spalin i poprawę kultury pracy jednostki. Oczywiście silnik jest w pełni zgodny z europejską normą emisji spalin Euro 5 i amerykańską normą ULEV II.

Nowy silnik V8 jest najbardziej wydajną jednostką napędową w swej klasie. W połączeniu z licznymi technologiami stworzonymi w kontekście koncepcji BMW EfficientDynamics silnik zapewnia BMW X6 xDrive50i znacznie niższe poziomy zużycia paliwa i emisji spalin niż inne modele ośmiocylindrowe konkurujące z serią X. Średnie zużycie paliwa w BMW X6 xDrive50i wynosi 12,5 litra na 100 km, a emisja CO2 – 299 g/km.

Najmocniejszy sześciocylindrowy silnik rzędowy BMW w coupé typu SAC.

Druga benzynowa wersja BMW X6 wyposażona jest w dynamiczny sześciocylindrowy silnik benzynowy BMW: maksymalna moc silnika montowanego w BMW X6 xDrive35i wynosi 225 kW/306 KM z pojemności 3,0 litra. 

Ogromna moc utrzymywana jest w zakresie od 5800 do 6250 obr/min, natomiast maksymalny moment 400 Nm – od 1300–5000 obr/min. Zapewnia to silnikowi doskonałą moc i osiągi uzyskiwane od samego początku poprzez szeroki zakres prędkości obrotowych.

Podobnie jak nowa jednostka V8, tak i silnik w BMW X6 xDrive35i oferuje wyjątkową kombinację technologii Twin Turbo i układu High Precision Injection firmy BMW, pozwalającą na generowanie nadzwyczaj wysokiej mocy i osiągów oraz poziomu wydajności w stosunku do jego dynamicznych właściwości jezdnych.

W sześciocylindrowym silniku rzędowym z układem Twin Turbo każda z dwóch turbosprężarek zasila sprężonym powietrzem po trzy cylindry. Ogromną zaletą tych stosunkowo małych turbosprężarek jest ich niewielka bezwładność, która pozwala znacznie zoptymalizować reakcje silnika poprzez natychmiastowe generowanie ciśnienia doładowania na niskich obrotach silnika. W efekcie uzyskuje się szybki wzrost poziomu mocy i momentu obrotowego rozwijanego następnie przez układ zmiennej regulacji faz rozrządu, Double Vanos.

Te szczególne właściwości silników benzynowych BMW z technologią Twin Turbo gwarantują wysoki standard doskonałości i elastyczności na drodze. W praktyce pozwala to kierowcy na natychmiastowe wykorzystanie ogromnego momentu obrotowego silnika podczas przyspieszania, przy utrzymaniu stałego poziomu mocy silnika w szerokim zakresie obrotów.

Wyjątkową dynamikę silnika potęguje wysoki stopień sprężania uzyskiwany znów dzięki układowi High Precision Injection: w przeciwieństwie do silników z turbodoładowaniem i wtryskiem do kolektora ssącego, mieszanka paliwowo-powietrzna w tej jednostce napędowej chłodzona jest w wyniku bezpośredniego wtrysku, dzięki czemu podwyższony zostaje stopień sprężania. 

Zwiększa się  zatem wydajność silnika oferującego więcej mocy przy niższym zużyciu paliwa. Kolejną zaletą sześciocylindrowego silnika rzędowego z układem High Precision Injection jest centralne umieszczenie wtryskiwaczy piezoelektrycznych pomiędzy zaworami w bezpośredniej bliskości świecy zapłonowej, przez co można uzyskać wyjątkowo precyzyjny wtrysk paliwa. 

Poziom mocy dostarczanej przez sześciocylindrowy silnik rzędowy z układem High Precision Injection jest równy mocy generowanej przez dotychczasowe, większe silniki ośmiocylindrowe. Jednocześnie najmocniejsza jednostka sześciocylindrowa BMW jest bardziej oszczędna i lżejsza w wyniku zastosowania w pełni aluminiowej skrzyni korbowej, co sprzyja zwiększeniu zwinności na drodze.

Maksymalna moc silnika wysokoprężnego: sześciocylindrowy silnik rzędowy z układem Variable Twin Turbo.

Dwie turbosprężarki, bezpośredni wtrysk paliwa, optymalne osiągi – najmocniejszy silnik wysokoprężny BMW X6 wykazuje wiele podobieństw do dwóch silników benzynowych. Sześciocylindrowy, rzędowy silnik wysokoprężny o pojemności 3,0 litra, wyposażony w technologię Variable Twin Turbo (VTT), to naprawdę fantastyczna jednostka napędowa pod każdym względem. Silnik generuje 210 kW/286 KM mocy przy 4400 obr/min, co czyni go najbardziej sportową spośród wszystkich jednostek tej klasy na świecie. Ponadto BMW X6 xDrive35d odznacza się wyjątkową charakterystyką i oferuje wiele wyjątkowych właściwości technicznych.

Ten niezwykły agregat pokazuje wybitne kompetencje BMW również w zakresie projektowania silników wysokoprężnych. Dzięki aluminiowej skrzyni korbowej, turbodoładowaniu w postaci układu VTT oraz układowi Common Rail trzeciej generacji z wtryskiwaczami piezoelektrycznymi silnik ma idealne warunki do dostarczania imponującej mocy i osiągów połączonych z niezwykłą wydajnością. 

Ważąc zaledwie 194 kg, ten dynamiczny silnik wyokoprężny jest o prawie 50 kilogramów lżejszy niż silnik ośmiocylindrowy o podobnej mocy, co przyczynia się po raz kolejny do uzyskania zwinnego charakteru BMW X6 xDrive35d. 

Dzięki tak doskonałej mocy przyspieszenie do 100 km/h zajmuje pojazdowi 6,9 sekundy. Prędkość maksymalna BMW X6 xDrive35d wynosi 236 km/h. Przy tak imponujących osiągach średnie zużycie paliwa w cyklu pomiarowym UE wynosi zaledwie 8,3 litra na 100 km. 

Niezwykłą wydajność zapewnia przede wszystkim układ Variable Twin Turbo, w którym przy niskich obrotach silnika aktywowana jest najpierw mniejsza turbosprężarka. Niewielkiemu momentowi bezwładności sprężarka zawdzięcza natychmiastową i spontaniczną reakcję już przy najmniejszym poruszeniu pedału gazu. Wraz ze wzrostem prędkości obrotowej do pracy włącza się druga, większa turbosprężarka. Dzięki temu maksymalny moment obrotowy 580 Nm uzyskiwany jest już przy prędkości 1750 obr/min. Współpraca obydwu turbosprężarek sterowana jest przez bardzo wydajny sterownik silnika. 

Imponujący moment obrotowy i niskie spalanie: 
sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z turbosprężarką o zmiennej geometrii turbiny. 

Drugim, wyjątkowo ekonomicznym silnikiem wysokoprężnym jest model montowany w BMW X6 xDrive30d: sześciocylindrowy rzędowy silnik wysokoprężny z aluminiową skrzynią korbową i układem Common Rail trzeciej generacji.

Silnik ten posiada turbosprężarkę o zmiennej geometrii turbiny zapewniającą dynamiczne, a jednocześnie płynne i harmonijne generowanie mocy dostosowanej do każdych warunków jezdnych. Niezwykle wydajne działanie turbosprężarki pozwala zwiększyć moc i moment obrotowy silnika. Silnik rozwija zatem maksymalną moc rzędu 173 kW/235 KM przy 4000 obr/min i moment obrotowy 520 Nm przy zaledwie 2000 obr/min. 

Podobnie układ wtryskowy Common Rail z piezowtryskiwaczami sprzyja rozwijaniu ogromnej mocy połączonej z wysoką wydajnością, zoptymalizowanym poziomem emisji spalin oraz doskonałą kulturą jezdną silnika.

BMW X6 xDrive30d przyspiesza do 100 km/h w 8 sekund i osiąga prędkość maksymalną 210 km/h (220 km/h w opcjonalnej konfiguracji wysokoprędkościowej). Ze średnim spalaniem rzędu 8,2 litra na 100 kilometrów w cyklu pomiarowym UE oraz maksymalnym zasięgiem 1035 kilometrów BMW X6 xDrive30d ustanawia standardy trudne do osiągnięcia przez pojazdy konkurujące z modelami BMW serii X.

W celu zoptymalizowania wartości emisji spalin oba silniki wysokoprężne wyposażone są w nowoczesny filtr cząsteczek stałych umieszczony w jednej obudowie z katalizatorem. Potencjał tego układu dostępny jest prawie natychmiast po uruchomieniu silnika i po osiągnięciu przez układ optymalnej temperatury roboczej.

Filtr cząstek stałych pracuje bezobsługowo i regeneruje się samoczynnie przez spalanie sadzy. Działanie filtra zapewnione jest we wszystkich zakresach obrotów i obciążeń bez wpływu na moc silnika i zużycie paliwa. Emisja CO2 w BMW X6 xDrive35d wynosi 220 g/km, natomiast w modelu BMW X6 xDrive30d – nawet 217 g/km.

Modele BMW X6 xDrive35d i BMW X6 xDrive30d wyposażone są w zabezpieczenie przed omyłkowym zatankowaniem benzyny. Zabezpieczenie to działa na zasadzie zapadki blokującej przewody ssące obu modeli, dostosowanej wyłącznie do pomp oleju napędowego o większej średnicy. 

Eliminuje to praktycznie jakiekolwiek ryzyko pomyłek, jakie mogą przytrafić się w przypadku np. nieznajomości wypożyczonego samochodu. Podczas tankowania na stacjach benzynowych zaopatrzonych w standardowe dysze pomp oleju napędowego możliwość błędnego wyboru pompy o mniejszej średnicy praktycznie nie istnieje.

BMW EfficientDynamics: liczne modyfikacje służące redukcji zużycia paliwa w standardzie.

Rozwiązania techniczne w silniku oraz liczne modyfikacje służące redukcji zużycia paliwa we wszystkich wersjach nowego BMW X6 pozwalają na uzyskanie niespotykanej równowagi osiągów i wydajności zużycia paliwa. Co więcej, wszystkie te funkcje dostępne są w wyposażeniu standardowym.

I tak na przykład we wszystkich wariantach silnikowych zastosowano układ Brake Energy Regeneration – inteligentne zarządzanie energią, które koncentruje wytwarzanie prądu dla sieci pokładowej w fazach hamowania silnikiem i hamulcami. W ten sposób akumulator jest ładowany bez korzystania z mocy silnika i energii zawartej w paliwie. W fazach ciągu silnika generator pozostaje najczęściej odłączony. 

Poza szczególnie efektywnym wytwarzaniem prądu sprawia to również, że podczas przyspieszania do dyspozycji jest wyższa moc napędu, którą można przełożyć na dynamikę jazdy.

Wydajność BMW X6 potęguje dodatkowo sterowanie agregatami pomocniczymi w zależności od faktycznego zapotrzebowania. Pozwala to, między innymi, na znaczną oszczędność energii niezbędnej do działania pompy paliwowej czy wspomagania układu kierowniczego.

Na przykład napęd pasowy sprężarki klimatyzacji wyposażony jest w sprzęgło. Po wyłączeniu klimatyzacji następuje automatyczne odłączenie sprężarki, co powoduje redukcję wytwarzanych sił tarcia do minimum. 

Kolejnym rozwiązaniem jest wykorzystanie opon o mniejszym oporze toczenia oraz optymalizacja właściwości aerodynamicznych pojazdu. Na przykład klapy powietrza umieszczone bezpośrednio za atrapą chłodnicy BMW w kształcie nerki, a także wlot powietrza sterowane są elektronicznie. Pozwala to zredukować opór powietrza przez otwieranie klap tylko wtedy, gdy jest to wymagane.

Automatyczna skrzynia biegów stworzona z myślą o sportowej jeździe.

Moc napędowa silnika BMW X6 przenoszona jest za pomocą sześciobiegowej skrzyni automatycznej, która charakteryzuje się jeszcze sprawniejszym przełączaniem biegów. 

Nowy sześciobiegowy automat wybiera przełożenie z niewiarygodną prędkością, precyzją i efektywnością, nie tylko podwyższając komfort, ale i dynamikę jazdy BMW X6. Niemal całkowicie zamknięta przekładnia hydrokinetyczna połączona bezpośrednio z silnikiem, umożliwiająca niezwykle precyzyjną zmianę biegów, gwarantuje zoptymalizowanie ogólnej skuteczności silnika. 

Przekładnię automatyczną obsługuje się za pomocą elektronicznej dźwigni zmiany biegów lub dźwigienek do zmiany biegów umieszczonych na kierownicy. Zasada przełączania biegów przy użyciu dźwigni zmiany biegów nie różni się od zmiany biegów w tradycyjnej skrzyni automatycznej, przy czym po wybraniu każdego z biegów dźwignia powraca do pozycji początkowej.

Skrzynia biegów nie jest obsługiwana mechanicznie, lecz poprzez sygnały elektryczne. Aby aktywować ręczną zmianę biegów, wystarczy przechylić dźwignię w lewo, po czym biegi można zmieniać ręcznie za pomocą dźwigni zmiany biegów lub za pomocą specjalnych dźwigienek umieszczonych standardowo na kierownicy: przełączenie na bieg wyższy następuje przez pociągnięcie dźwigienki do tyłu, a redukcja biegu przez popchnięcie dźwigienki do przodu.

Dźwigienki na kierownicy zapewniają bardzo szybką zmianę biegów poprzez natychmiastowe przejście na tryb manualny. Zatem wykorzystanie dźwigienek umożliwia kierowcy manualne przełączanie biegów.

Inteligentna konstrukcja z lekkich materiałów – jeszcze wyższy standard dynamicznych osiągów.

Podobnie jak inne modele serii X BMW X6 posiada niezwykle mocną i wytrzymałą karoserię. Aby zredukować masę do minimum, inżynierowie BMW pracujący nad nowym modelem skupili się na stworzeniu inteligentnej lekkiej konstrukcji. Zarówno dobór materiałów, jak i rozmieszczenie i geometria wsporników, poprzeczek i wzmocnień zrealizowane są w oparciu o kompleksową koncepcję zapewnienia maksymalnego bezpieczeństwa w razie kolizji przy jednoczesnym zachowaniu zwinności auta.

W celu podwyższenia bezpieczeństwa biernego już przy projektowaniu karoserii nowego BMW X6 położono duży nacisk na stabilność kabiny pasażerskiej. Siły działające podczas kolizji odprowadzane są wielotorowo poprzez łoże silnika i układ jezdny, aby nie poddawać ekstremalnym obciążeniom poszczególnych elementów konstrukcyjnych. 

Standardowe wyposażenie nowego BMW X6 obejmuje obok poduszek przednich i biodrowo-piersiowych również boczne kurtyny chroniące głowę, umieszczone pod obiciem słupka A oraz w podsufitce, w celu lepszej ochrony wszystkich pasażerów.

Nowe BMW X6 wyposażone jest w automatyczne trzypunktowe pasy bezpieczeństwa na wszystkich siedzeniach. Pasy bezpieczeństwa wyposażone są w ograniczniki siły naciągu, a na przednich siedzeniach również w napinacze.

Aby zredukować ryzyko obrażeń w razie uderzenia w tył pojazdu, przednie fotele BMW X6 wyposażone są w aktywne zagłówki. Z kolei tylne fotele dostępne są standardowo z mocowaniami fotelików dziecięcych ISOFIX.

Wszystkimi systemami bezpieczeństwa steruje centralny, elektroniczny układ bezpieczeństwa zapewniający efektywną reakcję poszczególnych elementów ochronnych odpowiednio do rodzaju i siły zderzenia. Z kolei przednie poduszki powietrzne dostępne są z generatorem gazu działającym dwustopniowo i aktywującym poduszki zależnie od siły uderzenia.

Czujniki rozpoznające zagrażające dachowanie pojazdu powodują zadziałanie kurtyn powietrznych i napinaczy pasów bezpieczeństwa. Połączenie tych czujników z układem DSC gwarantuje odpowiednio wczesne i adekwatne do sytuacji działanie systemu. Aby uniknąć uderzenia od tyłu przez inny pojazd, nowe BMW X6 wyposażone jest w dwustopniowe światła stop. 

Optymalna widoczność: reflektory biksenonowe w wyposażeniu standardowym.

BMW X6 wyposażone jest standardowo w podwójne reflektory biksenonowe, które w znaczny sposób zwiększają bezpieczeństwo jazdy w ciemnościach. Dzięki zastosowaniu pierścieni świetlnych pojazd dysponuje również atrakcyjną i praktyczną możliwością wykorzystania świateł do jazdy w dzień. Zwiększa to widoczność pojazdu nawet z dużej odległości, a ze względu na typowy dla tej marki kształt świateł do jazdy w dzień auto jest na pierwszy rzut oka rozpoznawane jako BMW. 

BMW X6 wyposażone jest standardowo w czujnik światła, który włącza światła mijania odpowiednio do panujących warunków świetlnych. Kolejnym elementem standardowym jest czujnik deszczu, który poprzez pomiar optyczny rozpoznaje opady deszczu i ich intensywność, automatycznie włączając wycieraczki. Z kolei czujnik nasłonecznienia dostarcza informacje dotyczące natężenia światła słonecznego do układu klimatyzacji.

Dostępny na życzenie asystent świateł drogowych zapewnia dodatkowy komfort podczas jazdy nocą. System ten samoczynnie przełącza światła drogowe i mijania w zależności od pojawiania się ruchu z naprzeciwka lub zmniejszania dystansu do poprzedzających pojazdów. 

Reflektory przeciwmgielne pełnią dodatkowo funkcję doświetlania zakrętów. Przy każdym skręcie strumień światła jednego z reflektorów kierowany jest na bok w celu doświetlenia jezdni w kierunku, w którym skręca pojazd. 

Opcjonalny tempomat z automatyczną funkcją hamowania ma wpływ na sterowanie silnikiem, wybór biegu i hamowanie, przez co utrzymuje określoną przez kierowcę prędkość jazdy. Na podstawie rejestrowanego stale przyspieszenia poprzecznego tempomat rozpoznaje możliwość ograniczenia bezpieczeństwa lub komfortu jazdy podczas pokonywania zakrętów i przeciwdziała temu, redukując prędkość jazdy. Ponadto kontrolowany zjazd ze stoków – również podczas holowania przyczepy – wspomagany jest samoczynnym działaniem hamulców.

Do obsługi funkcji związanych z nawigacją, klimatyzacją, rozrywką i komunikacją służy również w nowym BMW X6 nowatorski system BMW iDrive. Ustawień funkcji komfortu i komunikacji dokonuje się poprzez obracanie lub przesuwanie i naciskanie kontrolera iDrive umieszczonego na konsoli środkowej, a wybrane funkcje i opcje ustawień wskazywane są na monitorze pokładowym.

Osiem przycisków o dowolnie przyporządkowywanych funkcjach jeszcze bardziej ułatwia obsługę systemu. Dzięki temu jednym naciśnięciem przycisku można wywołać na przykład najczęściej wybierane numery telefoniczne, punkty docelowe jazdy lub ulubione stacje radiowe.

Opcjonalnie możliwe jest też odczytywanie istotnych podczas jazdy informacji za pośrednictwem wyświetlacza Head Up wyświetlającego wskazania na przedniej szybie. W bezpośrednim polu widzenia kierowcy może być wskazywana prędkość jazdy, wskazówki nawigacyjne, dane tempomatu oraz komunikaty układu Check Control.

Ekskluzywne i nowatorskie: elementy wyposażenia dodatkowego.

Wysokiej klasy systemy nawigacyjne i systemy audio pozwalają jeszcze bardziej zwiększyć komfort jazdy nowym BMW X6. System DVD dla drugiego rzędu, umieszczona w schowku na rękawiczki zmieniarka CD lub DVD oraz innowacyjny wielokanałowy system audio to prawdziwe gwiazdy na firmamencie samochodowych systemów rozrywki.

Już w standardowej wersji wyposażenia system audio dysponuje sześcioma głośnikami. System HiFi Professional przystosowany do wielokanałowego odtwarzania dźwięku wyposażony jest w 16 głośników.

Za pomocą opcjonalnego interfejsu USB ze standardowym złączem AUX do samochodowego systemu audio podłączyć można zewnętrzne odtwarzacze MP3. Wszystkie napędy CD dostępne dla BMW X6 obsługują pliki muzyczne w formacie MP3.

Ponadto dostępny jest mobilny portal internetowy BMW Online oraz usługa telematyczna BMW Assist. 

BMW X6 jest również wyposażone w usługę BMW TeleService, obejmującą takie funkcje jak automatyczna lub ręczna usługa TeleService Call czy BMW Teleservice Diagnosis z pomocą drogową. 

Aby wysłać zgłoszenie za pomocą funkcji Teleservice Call, pojazd określa rodzaj niezbędnej usługi, a także termin jej wykonania, wykorzystując pokładowy system diagnostyczny Condition Based Service (CBS). Następnie, w celu ustalenia daty wizyty w serwisie, pojazd wysyła zgromadzone dane dotyczące aktualnego poziomu oleju silnikowego, płynu hamulcowego oraz zużycia części zamiennych, takich jak np. klocki hamulcowe, telefonicznie do partnera serwisowego BMW.

W przypadku awarii systemu elektronicznego diagnoza sporządzona przez BMW Teleservice przekazuje kody usterek zapisanych w systemie do pomocy drogowej BMW. Jeżeli usterkę można usunąć poprzez zresetowanie oprogramowania w danym sterowniku, pomoc drogowa BMW wysyła odpowiednią komendę bezpośrednio do pojazdu.

W uzupełnieniu do czujników parkowania (PDC) w nowym BMW X6 oferowana jest kamera cofania. Taki system wideo ułatwia parkowanie i manewry w ciasnych lub nieprzejrzystych miejscach. Kamera cofania włącza się albo za naciśnięciem przycisku, albo automatycznie razem z czujnikami parkowania przy włączeniu biegu wstecznego.

Oprócz standardowego, automatycznego systemu klimatyzacji BMW X6 dostępne jest również z indywidualną regulacją temperatury. Ten system dwustrefowej, klimatyzacji automatycznej umożliwia oddzielną regulację temperatury i nawiewu powietrza po stronie kierowcy i przedniego pasażera. Z kolei czterostrefowa klimatyzacja automatyczna pozwala – poprzez oddzielny sterownik – na regulację temperatury także dla pasażerów podróżujących z tyłu.

Opcjonalny szklany dach przesuwno-uchylny gwarantuje wyjątkowe poczucie przestrzeni i wolności. Dach otwiera się i zamyka kluczykiem lub elektrycznie za pomocą przycisku wewnątrz kabiny pasażerskiej. 

Wraz z prezentacją nowego BMW X6 SAC firma BMW po raz kolejny udowadnia swoje nieprzeciętne kompetencje w zakresie tworzenia nowatorskich koncepcji pojazdów. Jako pierwszy samochód typu SAC na świecie, BMW X6 stanowi zupełnie nową interpretację typowego dla marki, sportowego charakteru. 

BMW X5 pokazało, że kluczowym założeniem dla pojazdu tej klasy i tego kalibru jest właśnie dynamika jezdna. Dla BMW X3 głównym czynnikiem prowadzącym do sukcesu w tym segmencie była zwinność pojazdu. A teraz BMW X6 podnosi obie te cechy na jeszcze wyższy poziom. W efekcie pierwsze auto typu SAC marki BMW ustanawia nowe standardy dla pojazdów tego segmentu rynkowego, a jednocześnie – poprzez koncepcję pojazdu i technologię napędu – potwierdza wysokie kompetencje firmy BMW pod względem tworzenia nowatorskich pojazdów. 
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