De nieuwe BMW X5

Dynamisme, functionaliteit en exclusiviteit – een perfecte combinatie

Zijn voorganger opende de weg voor een gloednieuwe categorie in het automobielsegment. Vandaag maakt de nieuwe BMW X5 van het rijden met een Sports Activity Vehicle (SAV) een nog fascinerender ervaring.

Krachtige zes- en achtcilinder motoren, de vernieuwde BMW xDrive permanente vierwielaandrijving en een ongeëvenaard concept voor het onderstel verlenen hem buitengewone snelheid en dynamiek.

De nieuwe V8 levert 261 kW (355 pk), de nieuwe zescilinder in lijn met magnesium en aluminium carter ontwikkelt 200 kW (272 pk), terwijl de volledig uit aluminium vervaardigde nieuwe zescilinder in lijn dieselmotor met Common Rail van de derde generatie, 173 kW (235 pk) sterk is.

Het ruime en polyvalente interieur van de nieuwe BMW X5 levert maximale functionaliteit en biedt plaats aan maximum zeven personen. Dankzij een vernieuwende uitrusting en een hoogstaande afwerking, straalt het interieur tegelijkertijd de exclusiviteit uit van een luxe-berline. De nieuwe BMW X5 is de eerste SAV die voorzien is van actieve besturing, van het AdaptiveDrive (antirol plus adaptieve schokdempers) en van weergave in het gezichtsveld. Bovendien wordt hij standaard voorzien van runflat banden.

Met een nog dynamischer gedrag en nog meer soevereiniteit zet de nieuwe BMW X5 de triomftocht van een buitengewoon voertuigconcept verder. Met zijn voorganger opende BMW de weg voor het segment van ongeëvenaarde SAV’s. Deze prestigieuze wagen is tegelijkertijd ruim, luxueus, polyvalent en robuust, en dankzij zijn elektronisch gestuurde permanente vierwielaandrijving vertoont hij niet alleen uitstekende dynamische kwaliteiten, maar ook alle nodige voorwaarden voor terreinliefhebbers.

De BMW X5 maakte al furore bij zijn introductie. Een verkoopscijfer van 580.000 stuks over de hele wereld weerspiegelen trouwens duidelijk het succes van deze strategie.

Het typische BMW dynamisme - 
weergaloos in het segment van de SAV’s

Tijdens heel zijn productiecyclus wist de eerste SAV ter wereld zijn status als referentievoertuig in het domein van dynamisch weggedrag te bewaren. Met de nieuwe BMW X5 legden de ingenieurs van de motor, van de transmissie en van het chassis de lat nog hoger op het gebied van vermogensdebiet, snelheid, dynamisme en ophangingscomfort. De ervaring aan het stuur wordt nog steeds bepaald door de aanzienlijke bodemvrijheid en de verhoogde zitpositie van de bestuurder. De basisprincipes van het zelfdragend koetswerk, de onafhankelijke wielophanging en de permanente vierwielaandrijving met variabele verdeling van het koppel, werden ook behouden. De benzine- en dieselmotoren met acht en zes cilinders werden onderworpen aan een zware herziening waardoor ze over nog meer vermogen en soepelheid beschikken. Het onderstel, dat een soevereine overbrenging verzekert van het motorvermogen op de weg (of op de zandpiste) werd op zijn beurt volledig opnieuw ontwikkeld.

De combinatie van een vooras met dubbele driehoeken en een achteras van het Integral IV type zoals gerealiseerd voor de nieuwe BMW X5 is uniek in het segment van de SAV’s. Dankzij deze ambitieuze opstelling zijn extreem hoge dwarse versnellingen, een extreem stabiele houding in rechte lijn en een voorbeeldig wegcomfort mogelijk. De bekrachtigde tandheugelbesturing met variabele overbrengingsverhouding is een andere nieuwigheid. Rond de neutrale positie vergemakkelijkt deze een constante en nauwkeurige richtingstabilliteit terwijl in bochten, wanneer de draaihoek groter wordt, de bestuurder evenwel een meer directe reactie van de besturing zal gewaarworden. De nieuwe BMW X5 is ook de eerste wagen in zijn categorie die - in optie - kan beschikken over een actieve besturing met Servotronic functie. Bovendien past deze de verhouding van de besturing aan de gereden snelheid aan, waardoor de reactiviteit van het voertuig nog toeneemt. Aan hoge snelheden verzekert de actieve besturing een extreem onverstoorbare richtingstabiliteit. Om te manouevreren volstaan daarentegen twee omwentelingen van het stuur om van het ene uiterste naar het andere te draaien.

De actieve besturing draagt ook direct bij aan de stabiliteit van de wagen. Zo vermijdt deze bijvoorbeeld in grote mate dat de wagen gaat slingeren wanneer op oneffen ondergrond geremd wordt (met verschillende gripwaarden langs beide zijden) door een doelgerichte lichte vorm van tegenstuur toe te passen.

Wereldpremière: AdaptiveDrive met gegevenstransfer via FlexRay

De nieuwe BMW X5 is ook de eerste SAV die optioneel uitgerust kan worden met het AdaptiveDrive systeem. Dit biedt een geharmoniseerd beheer van de antirolstangen en de schokdempers. Met behulp van sensoren ontvangt en interpreteert AdaptiveDrive onophoudelijk de gegevens met betrekking tot snelheid, draaihoek, transversale en longitudinale versnellingen en de beweging van het koetswerk, de wielen en de hoogteregeling. Op basis van deze informatie stuurt het systeem zowel de draaiende vijzels van de antirolstangen als de elektromagnetische kleppen van de schokdempers. Zo kan het systeem op ieder ogenblik het rollen en de schokdemping regelen in functie van de gegeven omstandigheden.

Met AdaptiveDrive toont de nieuwe BMW X5 over welk ongeëvenaard soeverein weggedrag hij beschikt. AdaptiveDrive biedt een basisniveau “sport” en een basisniveau “comfort”, tussen dewelke de bestuurder kan kiezen door een simpele druk op de knop.

Om in deze context een snelle en feilloze coördinatie te verzekeren, werd FlexRay geïntroduceerd, een systeem dat instaat voor het supersnel doorgeven van gegevens. Dit systeem werd gestandaardiseerd door een ontwikkelingsconsortium waarin BMW één van de sleutelfiguren is. Het onderscheidt zich door een totnogtoe ongekende transfercapaciteit. De verschillende rijhulpsystemen kunnen zo nog sneller gegevens doorgeven over de wagen, waardoor de interventies nog nauwkeuriger worden.

De nieuwe BMW X5 is de eerste wagen ter wereld met FlexRay technologie.

Nog meer precisie: 
de intelligente BMW xDrive permanente vierwielaandrijving

In de nieuwe BMW X5 werkt ook de variabele permanente vierwielaandrijving BMW xDrive met een nooit geziene precisie. De grote troef van deze door BMW ontworpen intelligente permanente vierwielaandrijving, schuilt in zijn capaciteit om zowel zijn tractie op niet-geasfalteerde wegen als zijn rijdynamiek gevoelig te verbeteren. In normale omstandigheden verdeelt deze permanente vierwielaandrijving het koppel volgens een 40/60-verhouding over de voor- en de achterwielen. Deze reageert snel en nauwkeurig op iedere wijziging in ondergrond of rijstijl, door de verdeling van het koppel aan te passen aan de nieuwe situatie.

Via een transferbak met gestuurde multi-schijvenkoppeling, stuurt het systeem op ieder ogenblik het koppel daarheen waar het het best kan gebruikt worden. xDrive begunstigt zodoende het dynamisme van de nieuwe BMW X5 omdat het al vroeg iedere neiging tot over- of onderstuur op bochtige wegen tegengaat. Ook op onverharde wegen wordt een maximum aan rijplezier zo doeltreffend mogelijk nagestreefd. Zelfs op moeilijke ondergrond is de tractie telkens maximaal, omdat het systeem het koppel bliksemsnel op variabele manier naar de wielen stuurt met de meeste grip.

Geïntegreerd chassismanagement met optimale regelkwaliteit

Om een snelle en nauwkeurige verdeling van het motorkoppel te verzekeren, zijn de permanente vierwielaandrijving xDrive, de dynamische stabiliteitscontrole (DSC), het motormanagement en de actieve besturing onderling verbonden via het geïntegreerd chassismanagement. Zo zijn onder andere de verdeling van het koppel, de individuele tussenkomst op de remmen en het motormanagement volledig met elkaar in harmonie. Deze regeling van het onderstel vertaalt zich in een maximum aan dynamisme en actieve veiligheid.

DSC verrijkt met nieuwe functies

De nieuwe BMW X5 beschikt over een nog doeltreffender DSC, geoptimaliseerd op het gebied van comfort en functionaliteit. Voorzien van tal van functies, draagt deze rijhulp in het bijzonder bij aan een veilige, maar tegelijkertijd ook actieve rijstijl. Bij de basisfuncties van het DSC moet zoals zijn naam al zegt de dynamische stabiliteitscontrole gerekend worden, maar ook het ABS antiblokkeersysteem van de wielen, het ASC antislip met elektronische regeling, de stabiliteitscontrole van de aanhanger, het HDC (Hill Descent Control) motriciteitsmanagement bij afdalingen, de DBC dynamische remcontrole die automatisch de remdruk maximaliseert wanneer een sterke vertraging noodzakelijk is, en de CBC remcontrole in bochten. Deze laatste vermindert de neiging tot ongewenst overstuur wanneer licht geremd wordt in een bocht. De automatisch door het differentieel bestuurde blokkering (ADB, Automatic Differential Brake) ontwikkelt een blokkeringsfunctie tussen de wielen, waardoor automatisch een wiel dat tot slippen neigt, afgeremd wordt.

Bovendien optimaliseert het nieuwe DSC het hoogperformante remeffect op verschillende manieren. Zo compenseert het ieder fading effect bij het vertragen wanneer de remmen extreem thermisch belast worden door de remdruk op doelgerichte wijze te verhogen (antifading functie). Een matige remdruk stelt de remmen in hun pre-rem configuratie wanneer een plotse vertraging te verwachten is. De droogrem functie, die vaak ingrijpt op natte ondergrond, optimaliseert de remprestaties bij regen. De vertrekhulp op zijn beurt vergemakkelijkt het vertrekken op een helling. De nieuwe BMW X5 beschikt bovendien over een hydraulisch en elektromechanisch bediende parkeerrem. Deze kan in- of uitgeschakeld worden door een druk op de knop.

DTC voor gecontroleerde slip en meer dynamisme

Conform met zijn hoge dynamische potentieel, beschikt de BMW X5 ook over dynamische tractiecontrole (DTC), een speciale versie van het DSC, specifiek aangepast aan de nieuwe BMW X5, te activeren door een toets in de middenconsole. Vooral handig bij het rijden naast de gebaande wegen, verlicht het DTC de interventiedrempels van het DSC op de motor en de remmen, waardoor de BMW X5 iets makkelijker vertrekt door een lichte vorm van wielspin toe te laten, bijvoorbeeld op losse sneeuw of zand. Het DTC laat tegelijkertijd een meer sportieve en actieve rijstijl toe op asfalt.

De eerste SAV met standaard runflat banden

De nieuwe BMW X5 is de eerste wagen in zijn categorie die standaard uitgerust wordt met runflat banden. Deze veiligheidsbanden worden gemonteerd op velgen met speciale randen. De nieuwe BMW X5 krijgt runflats van de vierde generatie. Dankzij zijn sterkere flanken zijn deze banden veel minder kwetsbaar, in het bijzonder op niet geasfalteerde wegen. Mocht een runflat band ooit volledig leeglopen, dan verhindert dat de chauffeur van de X5 niet om zijn weg verder te zetten. Een beladen voertuig kan over een afstand van ca. 150 km verderrijden tegen een maximale snelheid van 80 km/u. Bij een lichtbeladen voertuig is die afstand merkelijk langer.

Standaard staat de nieuwe BMW X5 op lichtmetalen velgen van 18 duim met daarrond banden in de maat 255/55. In optie zijn lichtmetalen velgen van 19 en 20 duim beschikbaar; de maximale bandenmaten - eveneens van het runflat type - zijn dan 275/40 vooraan en 315/35 achteraan. De bandenspanningsindicator waarschuwt de bestuurder ook bij een traag leeglopende band.

De afwijking ten opzichte van de normale bandenspanning wordt vastgesteld door doorlopend de draaisnelheid van de wielen te vergelijken. De waarschuwing bestaat uit een oplichtend grafisch signaal op het instrumentenbord.

Altijd superieur: de V8 benzinemotor

Een SAV uit het prestigesegment heeft behoefte aan een krachtbron die punch koppelt aan soepelheid. De nieuwe BMW X5 staan twee benzinemotoren en een diesel ter beschikking om deze ambitie waar te maken.

Het is vooral de grondig vernieuwde V8 benzinemotor van de BMW X5 4.8i die weergaloze prestaties levert. Deze topmotor haalt uit een cilinderinhoud van 4.799 cc een vermogen van 261 kW (355 pk) en een koppel van 475 Nm (beschikbaar tussen 3.400 en 3.800 omw/min), waarmee hij dynamisme op het hoogste niveau incarneert.

Uit stilstand accelereert de X5 4.8i naar 100 km/u in 6,5 seconden, een nieuw record. Zijn topsnelheid wordt elektronisch begrensd tot 240 km/u.

Hoewel het vermogen 11% toegenomen is ten opzichte van de vorige versie, is het brandstofverbruik gedaald met 5%. Overeenkomstig de Europese rijcyclus bedraagt het nu 12,5 l/100 km. De nieuwe V8 waarmee de BMW X5 4.8i uitgerust is, beantwoordt overigens aan de Euro 4 uitstootnorm en aan de ULEV II die in de Verenigde Staten van kracht is.

Toerengewillig en licht: de zescilinder in lijn benzinemotor

De zescilinder in lijn benzinemotor die de nieuwe BMW X5 3.0si aandrijft staat ook op het hoogste peil inzake motorenbouw. De drielitermotor is indrukwekkend door zijn stille en harmonieuze werking. Zijn maximumvermogen bedraagt 200 kW (272 pk) terwijl zijn maximumkoppel van 315 Nm bereikt wordt bij 2.750 omw/min.

De nieuwe zescilindermotor maakt gebruik van een carter in aluminium en magnesium. Hij weegt slechts 161 kg, 10 kg minder dan zijn voorganger, wat de verdeling van de massa over de assen, en dus de handelbaarheid, ten goede komt terwijl het verbruik erdoor daalt.

De BMW X5 3.0si doet er 8,1 seconden over om van 0 naar 100 km/u op te trekken, en gaat door tot een top van 225 km/u. Op banden met snelheidsindex H wordt de topsnelheid van fabriekswege begrensd tot 210 km/u.

Gemiddeld verbruikt hij 10,9 l/100 km (voorlopige waarde, volgens de EU cyclus), een daling met 14% ten opzichte van zijn voorganger, terwijl het vermogen met 18% toegenomen is.

Vol punch en smeuïgheid: de aluminium zescilinder dieselmotor 
met Common Rail van de 3de generatie en piëzo-injectie

Ook de dieselversie van de nieuwe BMW X5 beantwoordt, door zijn voorbeeldige vermogensontplooiing, aan het karakter van deze prestigieuze SAV. De zescilinder in lijn, die dankzij een volledig uit aluminium vervaardigd carter 25 kg minder weegt dan zijn voorganger, puurt 173 kW (235 pk) uit een cilinderinhoud van 3 liter. Het maximumkoppel van 520 Nm is beschikbaar tussen 2.000 en 2.750 omw/min. De turbocompressor op de nieuw ontworpen uitlaat, met variabele geometrie en elektrische regeling, schittert door zijn snelle reactietijd. Met zijn Common Rail van de derde generatie beschikt de zescilindermotor van de BMW X5 3.0d over het modernste injectiesysteem dat er momenteel voor dieselmotoren bestaat. De piëzo-elektrische injectoren ervan staan garant voor een doeltreffende en feilloze injectie van brandstof in de zes verbrandingskamers, onder een druk van 1600 bar. De verbranding gebeurt niet alleen energiek en zuinig, maar ook schoon. Een roetdeeltjesfilter dicht bij de motor bevindt zich in dezelfde behuizing als de oxidatiekatalysator. Samen zorgen ze ervoor dat de uitlaatgassen optimaal gezuiverd worden om te beantwoorden aan de Euro 4 norm.

De nieuwe BMW X5 3.0d accelereert uit stilstand naar 100 km/u in 8,3 seconden en gaat door tot een topsnelheid van 216 km/u (210 km/u met banden met snelheidsindex H). Het dieselverbruik werd beperkt tot 8,7 l/100 km (EU rijcyclus) en is dus 7% lager dan dat van zijn voorganger, terwijl het vermogen met 8% toenam.

Nieuwe automatische zesversnellingsbak met snellere versnellingswissels en een verbeterd bedieningscomfort

Standaard wordt de overbrenging van de nieuwe BMW X5 verzekerd door een geëvolueerde automatische zesversnellingsbak. 

Deze nieuwe versnellingsbak kiest de verhoudingen aan een ongeëvenaarde snelheid en met een onvergelijkbare nauwkeurigheid en doeltreffendheid. Een omvormer met nieuwe techniek en een uiterst doeltreffende logica verkorten de overgangen tussen de versnellingen en de reactietijden met 50%. Dankzij een directe toegang tot de doelversnelling, moet er dus geen tijd bijgerekend worden wanneer er een aantal versnellingen overgeslagen worden bij het terugschakelen. Dankzij zijn uitzonderlijk dynamische bediening en zijn extreem directe overbrenging van het koppel, begunstigt de nieuwe automatische zesversnellingsbak op indrukwekkende wijze een sportieve en actieve rijstijl in de nieuwe BMW X5. Maar tegelijkertijd vergemakkelijkt deze ook een ontspannen, comfortabele en zuinige rijstijl in de lagere toerentallen.

Nieuwe elektronische versnellingskiezer

De automatische versnellingsbak wordt bediend via een elektronische versnellingskiezer die ook geïntroduceerd wordt in de nieuwe BMW X5. Het rooster stemt overeen met dat van een gewone automatische versnellingsbak, maar de parkingpositie wordt ingeschakeld door middel van een in de pook geïntegreerde toets. Deze laatste herneemt zijn startpositie na iedere activering. De bediening van de versnellingsbak gebeurt niet mechanisch, maar via elektrische signalen. Om de manuele modus te activeren volstaat het de pook naar links te duwen. De versnellingen kunnen dan manueel gekozen worden in sequentiële modus. 

De nieuwe versnellingspook onderscheidt zich door korte en ergonomische overgangen. Een ander voordeel van deze comfortabele bediening: op de centrale console is er plaats over voor extra opbergvakken en een bekerhouder.

Voorkomen en elegantie: de stijl

Ten opzichte van zijn voorganger is de nieuwe BMW X5 18,7 cm langer en 6,1 cm breder. Binnenin vertaalt deze groei zich in een aanzienlijke winst qua comfort en functionaliteit. De buitenkant van deze vijfdeurs staat nog steeds symbool voor gespierde elegantie. De stylisten die het koetswerk tekenden zijn er in geslaagd de proporties van de SAV zachtjes te laten evolueren en tegelijkertijd de door het voertuig uitgestraalde indruk van snelheid te benadrukken. Daartoe dragen niet alleen de beperkte voor- en achteroverhangen bij, maar ook de grote wielen. Het optisch evenwicht tussen de voor- en de achterkant zorgen ook voor harmonieuze verhoudingen, die de permanente vierwielaandrijving van de nieuwe BMW X5 optisch beklemtonen.

Zijn verlengde wielbasis verleent de nieuwe BMW X5 aanzienlijk meer stabiliteit en voorkomen. Het verlengde silhouet wordt begrensd door de stevige achterstijl. Aangezien de lijnen van alle stijlen convergeren, is de daklijn verkort, wat ook al de globale indruk van elegantie en verfijning versterkt. Een ander klassiek stijlkenmerk van BMW is de knik ter hoogte van de deurklinken, lichtjes omhoogklimmend naar achteren. Deze ontstaat aan de achterkant van de voorste wielkastverbreders en omarmt - zonder onderbreking van de achterlichtblokken - heel de achtersteven. 

Expressieve snuit, gespierde achterkant

De krachtige lijnen van de motorkap, het BMW radiatorrooster met driedimensioneel uitzicht en de in de spatborden geïntegreerde lichtblokken geven de voorkant van het voertuig een eigen expressie. Maar ook de gespierde elegantie van de achterkant komt tot uiting. De hoge lichtlijn van de achterbumper benadrukt de breedte van het voertuig en daardoor zijn onverstoorbare wegligging. De horizontale structuur van de achterlichtblokken met de typische BMW L-vorm die de achterklep aflijnen, verhogen deze indruk nog meer. Vier gidslichten verschaffen hem tenslotte een opvallende nachtelijke look.

De afwisseling van concave en convexe oppervlakken koppelen de voor BMW zo typische krachtige uitstraling aan het elegante voorkomen van een luxe-voertuig. Hierdoor wordt een dynamisch lichtspel ontwikkeld dat een zekere lichtheid symboliseert, terwijl ondertussen de oppervlakken duidelijk gestructureerd blijven. De stevige wielkastverbreders drukken samen met het brede spoor stabiliteit en stevigheid uit en dragen bij aan de individuele allure van de nieuwe BMW X5.

Aërodynamisch, veilig en ruim: het koetswerk

Bij de kenmerken die zijn buitenkant karakteriseren, moeten de extreem gunstige aërodynamische waarden van de nieuwe BMW X5 geciteerd worden. De beperkte luchtweerstand draagt zowel aan het dynamisme als aan de veiligheid bij. Want met een luchtweerstandscoëfficiënt van 0,33 (X5 3.0si) hijst deze wagen zich in deze discipline aan het hoofd van zijn segment.

De nieuwe BMW X5 is 4.854 mm lang en 1.933 mm breed. Binnenin vertaalt deze winst ten opzichte van zijn voorganger zich in meer plaats en meer mogelijkheden tot moduleren. De nieuwe BMW X5 biedt vijf zitplaatsen hun naam waardig, comfortabel en perfect aangepast aan lange ritten.

Maximale soepelheid: twee extra zitplaatsen op de derde zetelrij

De mogelijkheid om optioneel af fabriek een derde zetelrij te laten installeren, is nog een bewijs van de flexibiliteit van deze wagen. Deze rij voegt twee comfortabele zitplaatsen toe voor personen tot een lengte van ongeveer 1,70 meter. De twee zetels zijn uitgerust met driepuntsgordels met automatische gordelspanners en in de hoogte regelbare hoofdsteunen. Om de toegang tot deze zetelrij te vergemakkelijken, kan de tweede zetelrij naar voren gekanteld worden zonder de rugleuningen te moeten neerklappen. In het interieur verwerkte handvatten in de centrale achterstijlen vergemakkelijken het instappen. Als de extra zitplaatsen  niet benut worden, kunnen ze afzonderlijk en in hun geheel weggeklapt worden onder de vloer van het bagagecompartiment.

Aan boord van de nieuwe BMW X5 genieten de passagiers van de tweede zetelrij van een royale knieruimte die met 40 mm is toegenomen ten opzichte van zijn voorganger.

Achter de in twee delen openende kofferklep bevindt zich een royale laadruimte. Deze werd 100 mm dieper. Een extra opbergvak onder de laadbodem van de exemplaren zonder extra zetelrij, voorziet nog eens 90 liter ruimte. Het totale laadvolume van het bagagecompartiment nam met 110 liter toe om 620 liter te bereiken (volgens de VDA norm) in de variant met vijf plaatsen van de nieuwe BMW X5, of een toename met 22%. Wanneer de asymmetrisch deelbare bank van de tweede zetelrij volledig neergeklapt wordt, neemt het laadvolume toe tot 1.750 liter (200 liter of 13% meer dan zijn voorganger). Zelfs wanneer de derde zetelrij geïnstalleerd is, blijft er tenslotte toch nog een laadvolume over van 200 liter.

Lichte intelligente constructie: meer stevigheid 
bij een nagenoeg constant gewicht

Ook al namen de buitenafmetigngen toe, slaagden de ontwikkelaars er toch in het gewicht van de nieuwe BMW X5 nagenoeg ongewijzigd te houden terwijl de torsiestijfheid van het koetswerk nog toenam. Om aan ruimte te winnen en de stevigheid te verhogen zonder een aanzienlijke gewichtstoename te veroorzaken, werkten ze nauwgezet een intelligente lichte constructie uit. Zo rust de keuze van zowel de materialen als de opstelling en de geometrie van de langsliggers, dwarsliggers en andere steunen op een totaalconcept gericht op een maximale veiligheid bij aanrijdingen, zonder evenwel de snelheid in het gedrang te brengen. De torsiestijfheid nam met ongeveer 15% toe ten opzichte van het vorige model en klom van 23.500 tot 27.000 Nm/graad.

Op het voorblok werd de optimalisatie van de stijfheid zonder gewichtstoename bereikt dankzij steunen ter hoogte van de wielkastverbreders. Laag gepositioneerd en boogvormig naar het midden van de wagen toe, zijn ze verbonden met de motorwieg. Ter hoogte van de centrale stijlen achteraan draagt een gesloten antitorsie-ring bij aan een toename van de stevigheid. De aanhechtingspunten dankzij dewelke de achterklep stevig tussen de twee achterstijlen wordt geklemd, dragen daar ook aan bij. Het contact tussen die aanhechtingspunten en het chassis in het midden van de twee stijlen wordt verzekerd met behulp van de soft-close functie van de achterklep.

Het is vooral in de achterkant van de nieuwe BMW X5 dat de ontwikkelaars nuances van staal van hoge tot zeer hoge weerstand hebben gebruikt om de stijfheid en de stevigheid in geval van een aanrijding achteraan te maximaliseren, terwijl een minimum aan materiaal werd gebruikt. Vooraan beperkt het gebruik van een veersteun in gegoten aluminium het gewicht, terwijl de stijfheid geoptimaliseerd wordt. De structuur van de zijpanelen vooraan en van hun steunen in synthetische materialen heeft ervoor gezorgd dat meerdere ontwikkelingsdoelen werden bereikt. Afgezien van een winst qua gewicht en de aan de stylisten verleende toename in breedte, kan in deze context ook de aanzienlijke bescherming van voetgangers vernoemd worden.

Onvervormbaar interieur, complete veiligheidsuitrusting

Het onvervormbaar interieur is het sleutelelement op het gebied van passieve veiligheid in de nieuwe BMW X5. De krachten die bij een aanrijding vrijkomen worden op verschillende manieren afgeleid, via de motorkap en het onderstel, om te voorkomen dat extreme krachten op de dragende elementen zouden inwerken. In het interieur van de nieuwe BMW X5 maken frontale, buik/thorax en hoofdbeschermende gordijnairbags deel uit van de standaarduitrusting. Deze laatstgenoemde ontplooien zich van uit de bekleding van de voorstijlen en de dakbekleding en beschermen zo de passagiers op de eerste twee zetelrijen tegen kwetsuren. Alle zetels van de nieuwe BMW X5 worden voorzien van een driepunts veiligheidsgordel en automatische gordelspanner. De systemen voor de bestuurder en de voorste passagier omvatten bovendien een spanningsbegrenzer en een voorspanner.

In de tweede zetelrij zijn in de standaarduitrusting ISOFIX bevestigingspunten voor kinderzitjes opgenomen.

Bij een nakende koprol zorgen de kantelsensoren van de nieuwe BMW X5 ervoor dat de gordijnairbags en de gordelspanners geactiveerd worden. De interactiviteit tussen deze sensoren en de DSC dynamische stabiliteitscontrole garandeert dat het systeem op het juiste ogenblik en in functie van de situatie functioneert. Door zijn koetswerkstructuur en de volledige veiligheidsuitrusting, verenigt de nieuwe BMW X5 alle voorwaarden in zich om in alle belangrijke crashtests overal ter wereld de beste resultaten te scoren.

Interieur: functioneel en verfijnd

De onvergelijkbare ervaring die aan het stuur van de nieuwe BMW X5 opgedaan wordt, is uiteraard mee bepaald door de hoge bedieningspositie. De verhoogde zitpositie en de licht naar de bestuurder gerichte boordplank verlenen de bestuurder een gevoel van absolute controle over het voertuig. Op de centrale comfortzone zijn alle functies en aanduidingen ook gemakkelijk door de copiloot te bedienen en te lezen. Het scherm van het iDrive bedieningssysteem bevindt zich in het directe gezichtsveld van de bestuurder en de voorste passagier, op gelijke hoogte met de ronde wijzerplaten.

Door zijn uitgestrekte vorm en zijn harmonieuze overgang in de deurbekledingen, straalt de boordplank zowel kracht als elegantie uit. In combinatie met de eronder “duikende” centrale console, geeft ze de indruk als het ware vrij in de ruimte te zweven. De ambitieuze stijl ervan wordt gecombineerd met edele materialen, smaakvolle kleurcombinaties, comfortabele zetels en goedgevulde armsteunen, om een geraffineerde sfeer te creëren. De royale bewoonbaarheid, de vele bergruimtes en de goede afwerking weerspiegelen het typische karakter van een polyvalente SAV uit de prestigeklasse. In het interieur van de nieuwe BMW X5 worden de exclusieve stijl van een topklasse berline en de moduleerbaarheid en functionaliteit van een moderne SAV ideaal met elkaar versmolten.

Vier kleurschakeringen voor de binnenbekleding, zes uitrustingskleuren en vijf varianten voor de decoratieve panelen kunnen gecombineerd worden met negen koetswerkkleuren, wat resulteert in een groot aantal mogelijkheden om de wagen te personaliseren. In combinatie met de decoratiepanelen onderstrepen de standaard verchroomde lijsten in nacré-afwerking de waardevolle elegantie van het interieur.

BMW iDrive met acht voorkeurtoetsen

De nieuwe BMW X5 is voorzien van het innovatieve BMW iDrive, waarmee de navigatie, de klimaatregeling, ontspanning en communicatie bediend worden. De functies comfort en communicatie worden geregeld via de “controller” van de iDrive, op de centrale console. De gekozen functies en regelmogelijkheden verschijnen op het controlescherm. Het nieuwe reflectievrije scherm, waarvan de lichtsterkte zich automatisch aanpast aan het omgevingslicht, is op een perfect ergonomische manier in de boordplank geïntegreerd. De bestuurder kan op ieder ogenblik de erop voorkomende gegevens raadplegen zonder het hoofd te draaien. Hij moet amper zijn ogen van het verkeer afwenden. Om de bediening nog te vereenvoudigen kunnen acht personaliseerbare toetsen gebruikt worden als sneltoets. Dan volstaat het om op één van die toetsen te drukken om bijvoorbeeld de meest gebruikte telefoonnummers op te roepen, een regelmatige bestemming of een voorkeurzender.

In optie kan de BMW X5 ook uitgerust worden met een head-up display, een unieke uitrusting in het SAV-segment waarmee alle belangrijke rij-informatie op een bijzonder ergonomische manier op de voorruit geprojecteerd kan worden. De snelheid van het voertuig, de navigatierichtlijnen, de gegevens van de snelheidsregelaar en de berichten van het Check Control actief controlesysteem verschijnen daardoor in het directe gezichtsveld van de bestuurder.

Optimale zichtbaarheid: xenon koplampen, adaptieve richtingsverlichting en hoekverlichting

Wanneer de nieuwe BMW X5 uitgerust is met de optionele xenon-verlichting, biedt hij tegelijkertijd de mogelijkheid om de “dagverlichting” op een zeer praktijkgerichte manier te gebruiken. De dagverlichting wordt namelijk verwezenlijkt door lichtringen rond de dubbele koplampen. De lichtringen rond de binnenste koplampen produceren licht dat ongeveer 100 keer sterker is dan het standlicht. Daardoor wordt de wagen zelfs van zeer ver gemakkelijk zichtbaar en meteen herkenbaar als een BMW.

‘s Nachts geeft de automatische koplamphulp een extra dimensie aan het comfort. Dit systeem schakelt namelijk automatisch over van groot- naar kruislicht van zodra een tegenligger ontmoet wordt, of een voorligger korter dan een voorafbepaalde drempelwaarde benaderd wordt. Bovendien vervullen de mistlichten een bijkomende functie als hoekverlichting.

Ook de snelheidsregelaar met remfunctie is een verleidelijke optie, die op de nieuwe BMW X5 aangeboden wordt. Die functie kan ingrijpen op het motormanagement, de versnellingskeuze en de remmen, om de vooraf door de bestuurder ingestelde constante snelheid aan te houden. Dankzij permanente analyse van de dwarse versnelling onderkent de snelheidsregelaar met remfunctie elk risico dat een inbreuk zou kunnen inhouden op de veiligheid en het comfort in bochten, en reageert daarop door de snelheid te verminderen. In voorkomend geval kan de remfunctie ook bij afdalingen in werking treden, zelfs als de X5 een aanhanger trekt.

Innoverende opties

Hoogstaande navigatie- en audiosystemen doen het comfort aan boord van de nieuwe BMW X5 nog toenemen. Een video DVD-systeem voor de passagiers op de tweede zetelrij, een CD- of DVD-lader die in het handschoenkastje verborgen zit, en een innoverend meerkanaalssysteem vormen de krachtpunten op het vlak van mobiele ontspanningssystemen.

Het standaard audiosysteem beschikt al over 6 luidsprekers, terwijl het HiFi Professional systeem, bestemd voor meerkanaals audioweergave, uit 16 luidsprekers bestaat. Dankzij de standaard extra ingang (AUX-IN) kan via de luidsprekers ook naar muziek van een externe audiobron geluisterd worden, zoals een MP3-speler. Het mobiel internetportaal, BMW Online, en de telematika-dienst BMW Assist, zijn eveneens beschikbaar.

De BMW TeleService-dienst is nieuw in de BMW X5. Via een oproep naar BMW TeleService Call stuurt het voertuig indien nodig automatisch alle nodige informatie voor een onderhoudsbeurt naar de BMW garage. De klant ontvangt dan een telefonische oproep voor het vastleggen van de afspraak. Binnenkort zal het ook mogelijk zijn om, op verzoek van de klant, via de dienst BMW Telediagnose een “röntgenopname” van de wagen te maken.

De berichten die in het geheugen van de computers opgeslagen zitten, worden voorafgaand aan de afspraak uitgelezen waardoor de BMW-partner vooraf een volledige diagnose kan stellen. Daardoor kan hij aan de klant een individueel onderhoud voorstellen, nog voor die met zijn wagen in de garage aankomt.

Bij een elektronisch mankement kan de BMW Telediagnosedienst niet alleen vanop afstand raad geven aan de klant, maar ook rechtstreeks ingrijpen. Op verzoek van de klant kan vanop afstand het geheugen met foutmeldingen van de computers gewist worden, of kunnen instellingen geherprogrammeerd worden. In veel gevallen kan eventuele pech daarmee onmiddellijk verholpen worden.

In aanvulling op het parkeerhulpsysteem Park Distance Control (PDC) is op de nieuwe BMW X5 ook een achteruitrijcamera beschikbaar. Dit videosysteem helpt de bestuurder om het voertuig in smalle of slecht verlichte plaatsen te manoeuvreren. De achteruitrijcamera wordt ofwel door een toets ingeschakeld, ofwel automatisch samen met het PDC, als de achteruitversnelling gekozen wordt. Naast het breedhoek videobeeld met optimaal perspectief biedt het systeem talrijke extra voordelen.

Zo tekent het op het scherm interactieve trajecten uit, die de bestuurder helpen om bij een achteruitrijmanoeuver het ideale traject te bepalen. Een volledig nieuwe functie laat toe om door middel van driedimensionele kleurgrafieken in het reële beeld van de camera, hindernissen in beeld te brengen die door de ultrasone PDC-sensoren gedetecteerd worden. Om het aankoppelen van een aanhanger te vereenvoudigen biedt de achteruitrijcamera een zoommogelijkheid aan met een andere interactieve grafiek. Het benaderen van de dissel van de aanhanger heeft daardoor niets moeilijks meer.

Zijn vernieuwende techniek, zijn prestigieuze uitstraling die op het niveau staat van een berline uit de topklasse, de gespierde elegantie van zijn koetswerk en zijn buitengewone dynamische kwaliteiten, maken van de nieuwe BMW X5 een uitzonderlijke wagen in zijn klasse. Hij zet daarmee de traditie van zijn voorganger verder, de eerste Sports Activity Vehicle ter wereld, die de basis heeft gelegd van een volledig nieuw voertuigsegment.

De ingenieurs die de nieuwe BMW X5 ontwikkelden, hebben de beproefde sterke punten van de X5 versterkt en nieuwe kwaliteiten gecreëerd, waardoor ze opnieuw een wagen geschapen hebben die uniek is in zijn genre.

In een segment waarin ondertussen de concurrentie hoogtij viert, zet de nieuwe BMW X5 opnieuw de normen met betrekking tot dynamisme en handelbaarheid. Geen enkel ander voertuig weet de typische kwaliteiten van een BMW te koppelen aan de fascinerende eigenschappen van een polyvalente SAV, met goede prestaties en een edel voorkomen. De nieuwe BMW X5 beantwoordt daardoor aan de vereisten van automobilisten die, door de keuze van hun wagen, uitdrukking geven aan hun onafhankelijke, individuele en actieve levensstijl, zonder afbreuk te doen aan hun streven naar een nieuwe rijdimensie.

De aanbevolen retailprijzen voor de lanceringsmodellen werden als volgt vastgelegd:
X5 3.0d

€ 52.100 BTW inbegr.

X5 3.0si

€ 51.650 BTW inbegr.

X5 4.8i


€ 70.300 BTW inbegr. 

De lancering zal plaatsvinden op 24 maart 2007. 

