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1.  El nuevo BMW Z4. 
(Versión resumida)

El BMW Z4 es la esencia de lo que debe ser un roadster de BMW por su diseño y por sus cualidades de conducción. Conducir un Z4 significa experimentar la conducción más pura disfrutando con todos los sentidos. 
No solamente es expresión de una parte del nuevo diseño de BMW, sino que en muchos aspectos establece un nuevo listón de referencia en el segmento de los biplaza descapotables por su presencia, aplomo, deportividad y estética, por su manejabilidad precisa y segura para un máximo placer al conducir. 

El nuevo biplaza debuta con los modelos Z4 3.0i con un propulsor de seis cilindros en línea, 170 kW (231 CV) y caja de cambios manual de seis marchas y Z4 2.5i con motor también de seis cilindros en línea, 141 kW (192 CV) 
y caja de cambios de cinco marchas. Ambos modelos se lanzarán al mercado estadounidense en otoño de 2002 y en Europa se estrenarán en la primavera de 2003. 

El diseño: proporciones únicas con la armonía de formas cambiantes. 

Las proporciones del Z4 son impresionantes: morro largo, salpicadero hecho 
a medida, zaga corta y compacta. No hay otro roadster en el mercado con proporciones similares. La distancia entre ejes de 2.495 milímetros y el ancho entre ruedas de 1.781 mm constituyen un nuevo listón de referencia 
en el segmento de los biplaza, mientras que los 4.091 milímetros de largo corresponden a un deportivo relativamente compacto. En su conjunto, se trata de un coche con voladizos pequeños sin un solo gramo de peso demás. 

El Z4 tiene dos líneas de cintura. La inferior empieza en el capó, atraviesa 
la puerta y sube en la zaga. Estas formas transmiten potencia, recuerdan a los clásicos roadster sin puertas, con lo que el Z4 adquiere un carácter inconfundible. La superior marca un arco de tensión óptica desde el inicio del capó hasta el final de la zaga. Otra línea marcada es la de la puerta que asciende oblicuamente hacia atrás, tendiendo un arco adicional de tensión óptica.

El diseño es único en su género, ya que conjuga superficies planas, cantos, redondeces y entradas tridimensionales visibles y tangibles, alternando formas cóncavas y convexas. De esta manera se producen líneas marcadas, sombras y zonas brillantes que hacen resaltar con mayor nitidez las proporciones del roadster. 

La capota con sistema especial de pliegue ahorra espacio. 

El BMW Z4 tiene una capota que al plegarse ahorra espacio. Además, 
permite colocar el segmento delantero sobre la capota plegada de tal manera que termine a ras con la carrocería. Por ello, el Z4 puede prescindir de una lona o tapa para cubrir la capota plegada. El nuevo biplaza de BMW es el único roadster del mundo que se puede adquirir opcionalmente con una capota completamente automática. 

Excelentes motores de seis cilindros.

El Z4 se lanza al mercado dotado de excelentes motores de seis cilindros en línea de BMW que ya merecieron grandes elogios, como lo demuestran los premios internacionales que recibieron este año. El biplaza está equipado con las dos variantes máximas de los propulsores de seis cilindros: el motor de 2.500 cc con 141 kW (192 CV) a 6.000 r.p.m. y el de 3.000 cc con 170 kW (231 CV) a 5.900 r.p.m. Con ellos, el Z4 acelera de 0 a 100 km/h en 
7,0 y 5,9 segundos respectivamente, mientras que la velocidad punta es de 235 km/h y de 250 km/h en uno y otro caso. 

Una tecla para más potencia: el sistema de control dinámico FDC. 

Los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva 
pueden pulsar una simple tecla para que el motor responda con más ímpetu. 
El sistema opcional de control dinámico de la conducción FDC (siglas en alemán/inglés por Fahr Dynamic Control) activa más pronto la potencia del motor en la modalidad «Sport». En estas circunstancias, la centralita del 
motor aplica una línea característica más deportiva en función de la posición del pedal del acelerador. Al mismo tiempo cambia también la característica 
de la dirección, activándose una relación más directa para una conducción más deportiva, en armonía con la respuesta más espontánea al acelerador. 
El sistema de dirección asistida eléctrica EPS (del inglés Electric Power Steering) interviene en función de la velocidad y recurre a una línea característica también más deportiva. Si el coche está equipado con la caja de cambios opcional SMG o con la caja automática, activando la modalidad «Sport» el sistema FDC adicionalmente permite revolucionar más el motor en cada marcha y, además, se consigue cambiar de marchas más rápidamente. 

Nuevo: la dirección EPS (Electric Power Steering).

El Z4 es el primer BMW que lleva una dirección asistida electrónicamente en vez de hidráulicamente. Ello significa que el ajuste de las características de 
la dirección de efectúa mediante software, con lo que el sistema EPS es más versátil a la hora de realizar un ajuste óptimo para conjugar una suficiente amortiguación de la dirección y, al mismo tiempo, permitir que el conductor perciba suficientemente el estado de la calzada al volante. A diferencia de 
la dirección hidráulica convencional, con el sistema EPS no consume energía alguna al conducir en recta sin que se mueva el volante. De esta manera se ahorra hasta un litro de combustible a los 400 kilómetros en comparación con la dirección hidráulica convencional.

Cajas de cinco y de seis marchas de serie, 
opcionalmente SMG o caja automática. 

El Z4 2.5i está equipado de serie con una caja de cambios de cinco marchas, mientras que el Z4 3.0i tiene una caja de seis marchas. Ambos modelos pueden equiparse opcionalmente con una caja SMG de seis marchas. Esta caja tipo «shift by wire» permite cambiar de marchas con la palanca convencional o, a modo de alternativa, con las levas del volante, lo que tiene la ventaja de no retirar la mano del volante, con lo que el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico. La caja SMG ha sido concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo deportivo, ya que permite cambiar de marchas en un tiempo mínimo de hasta 0,15 segundos. Además, esta operación siempre se efectúa con máxima precisión, ya que el conductor no tiene que pisar un pedal de embrague. 

El chasis: maniobrabilidad perfecta.

El dinamismo, la agilidad y deportividad del Z4 se explican por la extrema rigidez de la carrocería y por la calidad de su chasis. El chasis procede del BMW Serie 3, aunque ha sido modificado para perfeccionar la maniobrabilidad, ya de por sí excelente, del coupé de la serie 3, por ejemplo. La distribución equitativa del peso sobre los ejes constituye una característica idónea para un comportamiento muy armonioso del biplaza. A ello se viene 
a sumar la tracción en las ruedas posteriores, una ventaja decisiva, especialmente tratándose de un coche deportivo, ya que la dirección no se 
ve afectada por influencias de la fuerza de tracción. De este modo, el conductor disfruta de la gran precisión de la dirección que siempre le informa sobre el estado de la calzada. 

DSC con DTC: mayor placer al conducir al límite. 

El Z4 está equipado de serie con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. En el caso del roadster, el chasis ofrece tantas reservas de seguridad que el DSC sólo interviene en situaciones realmente críticas 
y no se utiliza como medio auxiliar para compensar deficiencias del chasis. 

El comprador de un Z4 equipado con DSC puede adquirir adicionalmente 
el nuevo sistema de control dinámico de la tracción DTC para conseguir una adaptación aún más precisa al estilo de conducción. Pulsando la tecla DTC, 
el sistema permite un resbalamiento mayor de las ruedas traseras, de tal modo que un Z4 con el sistema DTC activado se conduce con la misma agilidad 
que con un bloqueo del diferencial convencional, aunque sin prescindir de las funciones del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC en situaciones límite. 

La carrocería: extremadamente rígida y, no obstante, ligera.

El Z4 fue concebido desde un principio como biplaza descapotable. 
Este planteamiento redunda en un resultado que se percibe con claridad: 
su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado duplica el valor de su antecesor, 
el Z3 (5.600 Nm/grado). En el segmento de los descapotables y roadster, 
el Z4 es el primero en tener una carrocería tan rígida. Por ello fue posible anular de modo convincente el conflicto existente entre una amortiguación cómoda, similar a la de una berlina, y una suspensión dinámica y deportiva. 

Seguridad pasiva: sistemas de protección coordinados entre sí.

La seguridad pasiva que protege al conductor y a su acompañante depende fundamentalmente de estructura de la carrocería. En el caso del Z4, la carrocería es muy resistente gracias a la utilización de aceros altamente rígidos. La columna A asume las funciones de barra antivuelco y se suma a las 
dos barras antivuelco de acero detrás de los asientos. El Z4 lleva de serie cuatro airbags y la versión destinada al mercado estadounidense tiene adicionalmente dos airbags para las rodillas. Los airbags se controlan mediante el nuevo sistema de electrónico ASE (del inglés Advanced Safety Electronics), el primero que funciona con conductores de fibra óptica y con el que BMW vuelve a marcar un hito en la evolución de la tecnología de seguridad. 

A prueba de pinchazos: neumáticos tipo «runflat» de serie.

El Z4 se ofrece de serie con neumáticos tipo «runflat» a prueba de pinchazos. Con estos neumáticos suele ser posible llegar hasta el siguiente taller 
sin tener que cambiar de rueda deteniendo el coche en zonas peligrosas. Estos neumáticos con funcionamiento de emergencia se controlan de serie mediante un sistema de medición relativa de la presión que detecta cualquier diferencia de presión debido a las diferencias de giro de una o varias 
ruedas, para lo que basta rodar una distancia relativamente corta. En caso de constatarse una pérdida de presión, el conductor recibe un aviso óptico. 

Equipamiento opcional: faros bi-xenón y sistema de navegación. 

El Z4 puede dotarse de una amplia gama de equipos opcionales. Concretamente, el nuevo roadster puede equiparse con faros bi-xenón. 
Los amantes de la buena música pueden escoger entre dos equipos de alta fidelidad, especialmente desarrollados y optimados para el Z4. Eligiendo 
el sistema de alta fidelidad «Professional», se dispone de la tecnología Carver, poco usual en un automóvil. Con esta tecnología se aprovecha el volumen disponible para generar una presión acústica máxima. 

El sistema combinado de radio y navegación, integrado en el salpicadero, recurre a los datos grabados en un DVD, una solución que BMW aplica por primera vez. Este soporte de datos tiene una capacidad superior, por 
lo que incluye los datos de una superficie geográfica mayor. El sistema de navegación «Professional» dispone además de una pantalla abatible en 
la parte superior del salpicadero. La imagen de esta pantalla de alta tecnología es extraordinariamente nítida y permite una fácil lectura. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse opcionalmente con un teléfono montado de modo fijo en el coche. 
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2.  El nuevo BMW Z4. 
(Versión detallada)

El BMW Z4 es la esencia de lo que debe ser un roadster de BMW por su diseño y por sus cualidades de conducción. Conducir un Z4 significa experimentar la conducción más pura disfrutando con todos los sentidos. 
No solamente es expresión de una parte del nuevo diseño de BMW, sino que en muchos aspectos establece un nuevo listón de referencia en el segmento de los biplaza descapotables por su presencia, aplomo, deportividad y estética, por su manejabilidad precisa y segura para un máximo placer al conducir. 

El nuevo biplaza debuta con los modelos Z4 3.0i con un propulsor de seis cilindros en línea, 170 kW (231 CV) y caja de cambios manual de seis marchas y Z4 2.5i con motor también de seis cilindros en línea, 141 kW (192 CV) y 
caja de cambios de cinco marchas. Ambos modelos se lanzarán al mercado estadounidense en otoño de 2002 y en Europa se estrenarán en la primavera de 2003. 

El diseño: proporciones únicas con la armonía de formas cambiantes. 

Las proporciones del Z4 son impresionantes: morro largo, salpicadero hecho 
a medida, zaga corta y compacta. No hay otro roadster en el mercado con proporciones similares. La distancia entre ejes de 2.495 milímetros y el ancho entre ruedas de 1.781 mm constituyen un nuevo listón de referencia en el segmento de los biplaza, mientras que los 4.091 milímetros de largo corresponden a un deportivo relativamente compacto. En su conjunto, se trata de un coche con voladizos pequeños sin un solo gramo de peso demás. 

El Z4 tiene dos líneas de cintura. La inferior empieza en el capó, atraviesa la puerta y sube en la zaga. Estas formas transmiten potencia, recuerdan a los clásicos roadster sin puertas, con lo que el Z4 adquiere un carácter inconfundible. La superior marca un arco de tensión óptica desde el inicio del capó hasta el final de la zaga. Otra línea marcada es la de la puerta que asciende oblicuamente hacia atrás, tendiendo un arco adicional de tensión óptica. 

El Z4 tiene un diseño completamente nuevo, moderno, de formas activas. 
Con él, este biplaza adquiere una personalidad inconfundible. El diseño 
es único en su género, ya que conjuga superficies planas, cantos, redondeces y entradas tridimensionales visibles y tangibles, alternando formas cóncavas 
y convexas. De esta manera se producen líneas marcadas, sombras y zonas brillantes que hacen resaltar con mayor nitidez las proporciones del roadster. 

Estas líneas acentúan el aplomo del coche y recalcan su valor. Sus formas 
y perfiles impactan desde cualquier perspectiva. El contorno del Z4 está determinado por cantos claramente definidos. Un canto recoge la línea del anterior y así sucesivamente. De esta manera, el Z4 adquiere un diseño 
único e inconfundible. 

La tecnología de los grupos ópticos del BMW Z4 permite prescindir de faros adicionales. Las luces posteriores tienen la forma típica de BMW en L y, 
al mismo tiempo, son una reminiscencia de las luces posteriores del legendario BMW 2002. Los diseñadores encontraron una solución muy especial al elegir 
la forma de los intermitentes laterales. La norma establecida por ley fue aprovechada con gran ingeniosidad, ya que cada vez que se encienden se aprecia el elegante logotipo de BMW. 

Diseño y aerodinámica: poca resistencia para disfrutar más.

Ya en el pliego de condiciones del Z4 se estableció que las características aerodinámicas de este coche tenían que ser excepcionales. En consecuencia se desarrolló una forma básica optimando cada detalle con el fin de cumplir esta meta. Especial atención se le concedió a la minimización de las fuerzas aerodinámicas ascendentes en las zonas del eje delantero y posterior con 
el fin de conseguir características de conducción equilibradas y deportivas al mismo tiempo.

Los expertos encargados del desarrollo de este biplaza pusieron especial cuidado en las corrientes de aire al conducir con la capota abierta. Recurriendo al túnel de viento se consiguió una sofisticada solución que permite conducir cómodamente a gran velocidad gracias a un bajo nivel 
de ruidos y poca corriente de aire. El novedoso protector contra el viento montado entre los asientos y que también cubre el espacio de las barras antivuelco es de gran calidad y contribuye a mejorar las condiciones aerodinámicas. Adicionalmente se puede adquirir un kit aerodinámico que mejora las características de la conducción y le confiere más aplomo al Z4. 

El habitáculo: como un traje deportivo hecho a medida. 

Basta entrar en el Z4 para darse cuenta que se trata de un biplaza muy moderno. Las puertas de gran tamaño y los umbrales bajos permiten acceder al habitáculo con comodidad y sin ningún esfuerzo. Una vez sentado 
al volante, la posición es ideal para un biplaza: el asiento es bajo y está muy atrás, detrás del centro de gravedad y del eje vertical del coche. De esta manera se perciben más directamente los movimientos del coche, experimentándose una vivencia muy especial al conducir por carreteras reviradas. 

Los asientos son cómodos y ergonómicos. Ofrecen una gran sujeción lateral 
y pueden ajustarse de múltiples maneras. Incluso personas muy altas 
o pequeñas encuentran su posición ideal gracias a los largos recorridos de ajuste y al suficiente espacio hasta el techo. Adicionalmente es posible regular la dirección en altura y profundidad. Los apoyacabezas regulables en altura tienen un relleno de material esponjado nuevo, capaz de reducir el peligro 
de un daño físico, especialmente al sufrir un impacto en la zaga del coche. 

El diseño del exterior del BMW Z4 se traslada hacia el interior. El conductor se encuentra en un ambiente de innovadora interpretación de las características de un roadster clásico. El diseño es sencillo, claro, moderno elegante, especialmente concebido para conducir con el techo abierto. El salpicadero está arqueado hacia el interior, la consola central se prolonga en forma de 
T hacia el tablero de instrumentos. 

En el tablero predominan el velocímetro y el cuentarrevoluciones. Su forma tubular (en homenaje a los roadster clásicos) evita reflejos en el parabrisas. 
El indicador LCD del ordenador de abordo está integrado en el velocímetro, mientras que los indicadores de gasolina y de la temperatura del agua 
se encuentran en el cuentarrevoluciones. La indicación de las marchas (si el coche está equipado con una caja de cambios automática) y los pilotos 
se encuentran entre los dos instrumentos. La calefacción y el sistema de aire acondicionado se regulan mediante tres botones giratorios ubicados en el salpicadero encima de la consola central. Encima de ellos se encuentran los mandos de la radio o del equipo de alta fidelidad. 

Diversos acabados del habitáculo a elegir.

El Z4 2.5i viene de serie con un acabado que combina material textil y piel artificial y que lleva el nombre de «Free Spirit». Los asientos, por ejemplo, tienen tapicería textil (en los EE.UU., piel artificial). Los revestimientos de las puertas son de material sintético de alta calidad con partes de piel artificial 
o genuina. El tablero de instrumentos y la consola central tienen listones decorativos de plástico pintado. El modelo Z4 3.0i se ofrece de serie con el acabado «Oregon» con tapicería de piel. Los asientos, los revestimientos de las puertas, el protector de la rodilla y el apoyabrazos están recubiertos de piel. Los listones de aluminio le confieren al tablero de instrumentos y a la consola central una imagen de especial calidad. Opcionalmente puede optarse por el acabado «Active Sports» o «New England». Este último incluye un equipamiento de piel más amplio y, además, asientos con tapicería de piel brillante. Este acabado ampliado de piel incluye también el conjunto de diseño «Chrom Line», constituido por diversas aplicaciones de cromo brillante y 
que puede adquirirse opcionalmente para combinarlo con los demás acabados. 

El Z4 ofrece a sus ocupantes una gran cantidad de vanos para objetos diversos: guantera, dos bolsas rígidas en las puertas y una caja con volumen de diez litros en la parte posterior entre los asientos. Su tapa se cierra con el cierre centralizado y su mecanismo tiene amortiguadores hidráulicos. A ambos lados de esta caja se encuentran dos vanos más, cada uno con una capacidad de 3,7 litros. En caso de elegir el equipo opcional de alta fidelidad, estos vanos están ocupados por los subwoofer. Detrás de la palanca del freno de mano 
se encuentra otro vano, muy apropiado para guardar monedas u otros objetos pequeños. Además pueden adquirirse dos portavasos (de serie en los EE.UU.) que salen de las rejillas laterales del sistema de ventilación en el salpicadero. Estos elementos pueden adaptarse muy fácilmente a vasos de diversos tamaños. 

El Z4 dispone de una caja de volumen variable para la capota, lo que 
permite aprovechar mejor el espacio en el maletero si la capota está cerrada. 
Al igual que en el BMW Cabrio de la serie 3, esta caja de plástico 
puede desbloquearse y plegarse. Este detalle es único en este segmento. 
De esta manera es posible ampliar la capacidad del maletero de 240 a 
260 litros, espacio suficiente para dos bolsas de golf o cuatro cajas grandes de bebidas. Para evitar daños en la capota o en el equipaje, un sistema de seguridad evita que se pueda abrir la capota electrohidráulica si la caja que lo acoge está plegada. Si es necesario transportar más equipaje, por ejemplo equipos deportivos, puede adquirirse opcionalmente un portaequipajes de aluminio que se monta sobre el portón del maletero. 

La capota con pliegues especiales para ahorrar espacio. 

l BMW Z4 tiene una capota que, al abrirla, se pliega dos veces para caber en 
la caja que la acoge. Esta solución ahorra espacio y, además, permite colocar el segmento delantero sobre la capota plegada de tal manera que termine 
a ras con la carrocería. Por ello, el Z4 puede prescindir de una lona o tapa para cubrir la capota plegada y, aún así, el nivel de ruidos es ínfimo. 

La capota manual tiene un solo cierre central en el marco superior del parabrisas y puede abrirse y cerrarse con facilidad. La estructura de materiales ligeros con piezas de magnesio y aluminio pesa poco y, al mismo tiempo, 
es sumamente resistente, incluso en caso de un accidente. La luneta es de vidrio mineral y, por lo tanto, térmica. 

El nuevo biplaza de BMW es el único roadster del mundo que puede adquirirse opcionalmente con una capota completamente automática. 
Basta pulsar un botón y toda la operación de abertura se ejecuta electromecánicamente en menos de diez segundos, mientras que un sistema electrohidráulico se ocupa de plegar la capota y fijarla en su posición final. También la operación de cerrar la capota se realiza de modo completamente 

automático. En comparación con la capota de serie, el nivel de ruidos en 
el habitáculo es menor con la capota automática y la climatización es más eficiente gracias a la optimación de diversos detalles y la utilización de un recubrimiento interior adicional. 
El conjunto de protección contra el aire detrás de los asientos es opcional y reduce las corrientes de aire. Está compuesto de dos cristales que se colocan de modo permanente en el espacio de las barras antivuelco de los asientos y de un tamiz que se monta entre dichas barras. Si no se utiliza el tamiz, puede guardarse en el maletero, en el que hay un sistema de sujeción para ese fin. 

A partir de otoño de 2003 se ofrecerá opcionalmente un techo duro. 
Este techo se caracteriza por tener un spoiler sobrepuesto en la parte posterior que contribuye a aumentar la fuerza que aplica el eje posterior sobre la calzada, mejorando así aún más las características de conducción.

Excelentes motores de seis cilindros.

El Z4 se lanza al mercado dotado de excelentes motores de seis cilindros en línea de BMW que ya merecieron grandes elogios, como lo demuestran los premios internacionales que recibieron este año. El biplaza está equipado con las dos variantes máximas de los propulsores de seis cilindros: el motor de 2.500 cc con 141 kW (192 CV) a 6.000 r.p.m. y el de 3.000 cc con 170 kW (231 CV) y 5.900 r.p.m. Con ellos, el Z4 acelera de 0 a 100 km/h en 
7,0 y 5,9 segundos respectivamente, mientras que la velocidad punta es de 235 km/h y de 250 km/h en uno y otro caso. 

Bi-VANOS continuo, cuatro válvulas por cilindro, sensor de autodetonación con regulación automática y bobinas de encendido individuales son los genes de avanzada tecnología que delatan la proveniencia de los motores de seis cilindros de BMW, puesto que estos componentes ya fueron estándar en los propulsores de la generación anterior. La estructura básica es la misma 
en todas las variantes de diversa cilindrada. Sin embargo, hay una diferencia fundamental (además de las diferencias en los diámetros y carreras): el sistema de aspiración y de escape y todas las piezas que acogen el caudal de aspiración del motor de 3.000 cc son de nuevo diseño con el fin de minimizar las pérdidas de flujo y maximizar el llenado de las cámaras de combustión mediante un sistema de resonancia óptimo. Un nuevo sistema de sonoridad consigue que con el propulsor de 3.000 cc se perciba sonoramente la aspiración en el habitáculo, subrayando el carácter deportivo del biplaza, aunque sin llegar a ser molesto en ningún momento. También el sistema de escape ha sido concebido de tal modo que corresponda a la potencia del coche.

Las acanaladuras de turbulencia de cada cilindro aumentan la eficiencia 
del sistema de aspiración de resonancia. Su función consiste en aumentar la velocidad del flujo de la mezcla a bajas revoluciones y bajo carga. De esta manera, la calidad de la mezcla es mejor, siendo posible regular el avance del encendido, reducir las emisiones nocivas y disminuir el consumo. 
En combinación con el sistema Bi-VANOS de regulación continua se dispone de más posibilidades para optimar la calidad de la mezcla que con sistemas convencionales. Los catalizadores con soportes metálicos, gran densidad de las células y paredes delgadas, están montados cerca del motor y permiten cumplir los requisitos especificados en la norma ULEV y UE4. Ello significa que el Z4 gozará de ventajas tributarias en Alemania. 

Mariposa electrónica para una regulación individual de las características del motor.

Los motores de seis cilindros están equipados con una mariposa enteramente electrónica que permite, por un lado, una dosificación más sensible del pedal del acelerador al conducir en atascos o en tráfico denso en la ciudad y, por 
el otro, consigue que el coche responda más espontáneamente al acelerar al fondo. El sistema es capaz de reconocer qué marcha está puesta en cada momento, con lo que puede recurrir a un mapa característico individual de la mariposa por cada marcha, lo que redunda en las condiciones antes descritas. La mariposa electrónica consigue, además, que los pasos de fase de aceleración a fase de media carga y viceversa sean más suaves. También conduciendo con el regulador de velocidad Tempomat (de serie en el Z4 3.0i), cuya función está integrada en la mariposa electrónica, se nota un evidente aumento del confort al conducir. 

Una tecla para más potencia: el sistema de control dinámico FDC. 

Los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva 
pueden pulsar una simple tecla para que el motor responda con más ímpetu. 
El sistema opcional de control dinámico de la conducción FDC (siglas en alemán/inglés por Fahr Dynamic Control) activa más pronto la potencia del motor en la modalidad «Sport». En estas circunstancias, la centralita del 
motor aplica una línea característica más deportiva en función de la posición del pedal del acelerador. Al mismo tiempo cambia también la característica de la dirección activando una relación más directa para una conducción 
más deportiva, en armonía con la respuesta más espontánea al acelerador. 
El sistema de dirección asistida eléctrica EPS (del inglés Electric 
Power Steering) interviene en función de la velocidad y recurre a una línea característica también más deportiva. Si el coche está equipado con la caja 
de cambios opcional SMG o con la caja automática, activando la modalidad «Sport» el sistema FDC adicionalmente permite revolucionar más el motor en cada marcha y, además, se consigue cambiar de marchas más rápidamente.

Nuevo: la dirección EPS (Electric Power Steering).

El Z4 es el primer BMW que lleva una dirección asistida electrónicamente en vez de hidráulicamente y que armoniza perfectamente con el dinamismo y la agilidad del coche. La dirección asistida electrónicamente EPS lleva un motor eléctrico y un engranaje helicoidal en la columna de la dirección para regular 
la fuerza que debe aplicarse en el volante. Las fuerzas aplicadas en el volante se transmiten a un engranaje mecánico a través del árbol intermedio y desde allí a las barras de acoplamiento para efectuar el giro. Ello significa que el ajuste de las características de la dirección de efectúa mediante software, con lo que el sistema EPS es más versátil a la hora de realizar un ajuste óptimo para conjugar una suficiente amortiguación de la dirección y, al mismo tiempo, permitir que el conductor perciba el estado de la calzada al volante. Además, el conductor tiene que aplicar menos fuerza al maniobrar conduciendo a baja velocidad o, por ejemplo, al aparcar. Otra característica del sistema consiste en la recuperación precisa de la posición central del volante al salir de una curva, sin que se produzcan golpes o vibraciones que pueden molestar al conductor. Pulsando el botón que activa la modalidad «Sport» en un Z4 equipado con el sistema opcional de control dinámico de la conducción FDC, se reduce al mismo tiempo la asistencia de la dirección, con la que la sensación al volante es más directa. 

A diferencia de la dirección hidráulica convencional, con el sistema EPS no se consume energía alguna al conducir en recta sin que se mueva el volante. 
De esta manera se ahorra hasta un litro de combustible a los 400 kilómetros en comparación con la dirección hidráulica convencional.

Cajas de cinco y de seis marchas de serie. 

El Z4 2.5i está equipado de serie con una caja de cambios de cinco marchas, mientras que el Z4 3.0i tiene una caja de seis marchas. Las relaciones cortas de la caja de seis marchas y los movimientos cortos y precisos de la palanca permiten poner la marcha apropiada más rápidamente. Esta caja de cambios (que también puede montarse opcionalmente en los modelos equipados con el motor de menor cilindrada junto con el sistema SMG), por tener seis marchas, logra que las revoluciones del motor son menores al poner la sexta. Ello redunda en un mayor nivel de confort para el conductor ya que el nivel de ruidos es menor. Además, los costos también son inferiores debido al menor consumo. En comparación con la caja de cinco marchas el ahorro puede llegar a ser de un 4 por ciento, un valor nada despreciable.

Cambiar de marchas más rápidamente: «shift by wire» con SMG. 

Opcionalmente pueden combinarse los dos motores con la caja de cambios de seis marchas en su versión SMG (siglas en alemán por caja mecánica secuencial) a partir de la primavera del año 2003. Esta caja tipo «shift by wire» permite cambiar de marchas con la palanca convencional o, a modo de alternativa, con las levas del volante, lo que tiene la ventaja de no tener que retirar la mano del volante, con lo que el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico. La caja SMG ha sido concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo deportivo, ya que permite cambiar 
de marchas en un tiempo mínimo de hasta 0,15 segundos. Además, esta operación siempre se efectúa con máxima precisión, ya que el conductor no tiene que pisar un pedal de embrague. 

La función principal de la caja SMG consiste en permitir los cambios de marcha con una rapidez y precisión insuperables. Las marchas se cambian secuencialmente, pasando por cada una de ellas al subir o bajar de marchas como en una moto, a diferencia de un sistema convencional en forma de H, en el que es posible elegir directamente cualquier marcha. La ventaja del sistema secuencial estriba en que por más rápido que se cambie de marchas, es imposible equivocarse. No obstante, es perfectamente posible cambiar rápidamente a cualquier marcha pulsando varias veces seguidas las teclas correspondientes. Para subir de marchas puede utilizarse la palanca de cambios desplazándola hacia atrás o tirando de una de las dos levas que se encuentran en el volante. Para bajar de marchas se puede desplazar la palanca hacia adelante o pulsar las levas. El sistema de las levas ofrece una ventaja adicional, ya que permite cambiar de marchas sin retirar las manos del volante. Además, el conductor ni siquiera tiene que quitar el pie del acelerador. 
Y si baja de marchas, el sistema incluso efectúa automáticamente un golpe de acelerador. 

Programa para aceleración óptima. 

Con la tecla FDC puede elegirse entre el programa de confort y el deportivo con cambio de marchas más rápido. Además, si está activada la modalidad deportiva y desactivado el sistema DSC (control de la estabilidad), puede aprovecharse la máxima capacidad de aceleración del Z4. El conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo y de golpe para que el motor revolucione a 4.000 vueltas antes que cierre el embrague. De esta manera, 
un conductor poco experimentado puede acelerar su Z4 3.0i de 0 a 100 km/h en 5,9 segundos. Normalmente la operación de embragar se efectúa a aproximadamente 1.300 r.p.m.

La función «kick-down» puede aprovecharse para bajar de marcha, por ejemplo con el fin de adelantar a otro coche. Esta función puede activarse tanto en modalidad manual como también en «Drive». La unidad de control se ocupa de evitar que sobregire el motor al bajar de marcha. El programa de subida y bajada automática y obligatoria de marcha evita que el motor revolucione a niveles críticos o se cale. 

Modalidad de confort: programa «drive» y función de «marcha lenta». 

Aunque la caja AMG tiene un carácter fundamentalmente deportivo, también tiene su lado confortable. En la modalidad «Drive», el sistema cambia de marchas automáticamente en función de la velocidad, de la posición del pedal del acelerador y de la aceleración o deceleración hasta que el conductor 
opta por accionar la palanca de cambios o una de las levas. La función de marcha lenta ha sido concebida para efectuar maniobras sin pisar el freno 
ni el acelerador. En esas circunstancias, el embrague funciona con mayor resbalamiento hasta que se vuelve a pisar el acelerador o el embrague. 
En el primero de los casos embraga completamente, mientras que en el segundo desembraga. Un sensor de temperatura evita un desgaste 
precoz del embrague. 

El sistema SMG se monta encima de la caja de cambios. La unidad de accionamiento electrohidráulica se coloca como una campana en la parte superior de la caja. La unidad de control del SMG está conectada a 
la Motronic y regula el par motor durante las operaciones de cambios de marchas. De esta manera es posible mantener pisado el acelerador 
mientras cambian las marchas. 

El chasis: maniobrabilidad perfecta. Máximo placer al conducir.

El dinamismo, la agilidad y deportividad del Z4 se explican por la extrema rigidez de la carrocería y por la calidad de su chasis. El chasis procede del BMW Serie 3, aunque ha sido modificado para perfeccionar la maniobra​bilidad, ya de por sí excelente, del coupé de la serie 3, por ejemplo. 
La distribución equitativa del peso sobre los ejes (50:50) constituye una característica idónea para un comportamiento muy armonioso del 
biplaza y permite tomar las curvas a alta velocidad. 

A ello se viene a sumar la tracción en las ruedas posteriores, una ventaja decisiva, especialmente tratándose de un coche deportivo, ya que la dirección no se ve afectada por influencias de la fuerza de tracción. De este modo, 
el conductor disfruta de la gran precisión de la dirección que siempre le informa sobre el estado de la calzada. Adicionalmente, la capacidad de tracción es muy buena.

El ancho de vía muy grande en relación con las dimensiones de la carrocería 
y los estabilizadores en los dos ejes inciden favorablemente en la estabilidad de marcha. El Z4 toma las curvas con seguridad y de modo imperturbable. Los expertos califican este comportamiento de mínimo desplazamiento dinámico de la carga sobre las ruedas. Este efecto se acentúa por la poca cantidad de masas no amortiguadas (las piezas de metal ligero del chasis pesan en total unos 60 kilogramos, lo que corresponde a aproximadamente un 20 por ciento del peso total). 

El Z4 lleva adelante un eje de montantes telescópicos con brazo forjado transversal, montantes neumáticos de doble tubo, dirección tipo piñón 
y cremallera y estabilizador. El eje posterior de brazos oscilantes central con estabilizador se distingue especialmente por su conexión óptima con la carrocería. De este modo se consigue un alto nivel de seguridad al maniobrar y se evita un comportamiento incontrolado. Quien prefiera unas características aún más deportivas, puede adquirir opcionalmente el chasis deportivo de 
M Technik, con el que el coche es, además, 15 mm más bajo.

DSC con DTC: mayor placer al conducir al límite. 

El Z4 está equipado de serie con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. En el caso del roadster, el chasis ofrece tantas reservas de seguridad que el DSC sólo interviene en situaciones realmente críticas 
y no se utiliza como medio auxiliar para compensar deficiencias del chasis. 

El comprador de un Z4 equipado con DSC puede adquirir adicionalmente 
el nuevo sistema de control dinámico de la tracción DTC para conseguir una adaptación aún más precisa al estilo de conducción. El DSC aumenta la seguridad, especialmente al conducir sobre asfalto resbaladizo y tener que efectuar una maniobra abrupta para esquivar un obstáculo. Para ello, 
el sistema activa el freno de la rueda que corresponda. El sistema de control automático de la estabilidad ASC, que está integrado en el sistema DSC, 
se ocupa de reducir la aceleración y de activar selectivamente los frenos de las ruedas de tracción con el fin de evitar su posible pérdida de tracción. 

Esta función del ASC ahora ha sido ampliada mediante el sistema de control dinámico de la tracción DTC que simplemente pulsando una tecla admite un resbalamiento mayor de las ruedas traseras. El sistema únicamente concede prioridad a la tracción a baja o mediana velocidad y su función disminuye de modo continuo en la medida en que aumenta el dinamismo lateral hasta determinado nivel (aproximadamente hasta 70 km/h o aceleración transversal de 0,4g). El aumento del límite de resbalamiento se adapta continuamente 
a las condiciones imperantes en función de diversos parámetros, tales como ángulo de giro alrededor del eje vertical, aceleración lateral, coeficiente 
de fricción de la calzada y valor integral del resbalamiento. Estas funcionen no limitan la función de seguridad básica que asume el sistema DSC. Un Z4 con el sistema DTC activado se conduce con la misma agilidad que con bloqueo del diferencial clásico, aunque sin prescindir de las funciones del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC en situaciones límite. 

La carrocería: extremadamente rígida y, no obstante, ligera.

El Z4 fue concebido desde un principio como biplaza descapotable. 
Este planteamiento redunda en un resultado que se percibe con claridad: 
su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado duplica el valor de su antecesor, 
el Z3 (5.600 Nm/grado). En el segmento de los descapotables y roadster, el Z4 es el primero en tener una carrocería tan rígida. Por ello fue posible anular de modo convincente el conflicto existente entre una amortiguación cómoda, similar a la de una berlina, y una suspensión dinámica y deportiva. Ello significa un mayor grado de rigidez y unas sensaciones más intensas al conducir. 

La carrocería tiene un sistema de soportes en forma de Y. Los elementos de soporte del motor se bifurcan en dos ramales a lo largo de las taloneras y del túnel. Diversos tirantes y superficies de tensión en los bajos, en los apoyos de las patas telescópicas y en los deflectores contribuyen a aumentar la rigidez torsional. Por ello, el Z4 puede prescindir de otros sistemas complementarios como, por ejemplo, elementos antivibración. 

En el Z4 se ha aplicado una estrategia de optimación del peso mediante 
la utilización inteligente de materiales ligeros. Concretamente, su capó es de aluminio, la barra antivuelco está integrada en la carrocería y, además, 
se utilizó acero altamente resistente. Mediante equipos de fabricación de alta tecnología (por ejemplo, el sistema de deformación mediante alta presión interior) fue posible obtener un deflector de diseño óptimo sin aplicar uniones por soladura que producirían interferencias. 

Los resultados son autoelocuentes: el Z4 2.5i pesa 1.260 kilogramos (peso en orden de marcha según norma DIN), con lo que es un verdadero peso ligero en comparación con sus competidores y, a pesar de ello, es el único que tiene un motor de seis cilindros en línea. También el Z4 3.0i con sus 1.290 kilo​gramos (según norma DIN) es 25 kilogramos más ligero que el anterior modelo Z3 3.0i, aunque tiene dimensiones exteriores mayores, ruedas más grandes y una caja de cambios de seis marchas. La reducida masa del coche, combinada con la distribución óptima del peso sobre los ejes en proporción de 50:50 (± 2 por ciento) tiene especialmente la ventaja de unas reacciones fascinantemente directas; en resumen: ofrece el máximo placer de conducir. 

La capacidad de transporte es holgada, incluso si el biplaza dispone 
de numerosos equipos opcionales. La carga máxima autorizada es de hasta 
300 kilogramos, dependiendo del equipamiento del coche. De este 
modo se tiene la seguridad de poder aprovechar siempre completamente 
el espacioso maletero. 

Seguridad pasiva: sistemas de protección coordinados entre sí.

La seguridad pasiva que protege al conductor y a su acompañante depende fundamentalmente de estructura de la carrocería. En el caso del Z4, 
la carrocería es muy resistente gracias a la utilización de aceros altamente rígidos. La columna A asume las funciones de barra antivuelco, ya que 
está reforzada con tubos de acero altamente resistente que están anclados masivamente en las bases de dichas columnas y que, además, también refuerzan el marco del techo. 

Las dos barras antivuelco de acero detrás de los asientos están soldadas al travesaño de la carrocería que es extremadamente resistente y se encuentra integrado en la chapa de separación del habitáculo. Ello significa que 
estas barras antivuelco están conectadas de modo ideal a la carrocería. Las superficies de apoyo de los pies han sido optimadas para resistir impactos, con lo que evitan en buena medida la intrusión de componentes delanteros en el habitáculo. Los largueros delanteros tienen elementos de deformación relativamente largos que están atornillados formando una especie de monocasco al que también está unido el paragolpes. Este sistema consigue que los elementos soldados de la carrocería no sufran daños en caso de choques leves, por lo que en estos casos los costos de reparación son bajos. 

Los ocupantes del Z4 están protegidos por cuatro airbags. El del conductor 
se encuentra en el centro del volante, mientras que el del acompañante 
está oculto en el salpicadero. Los airbags laterales están montados de modo invisible en las puertas. 

Con el sistema de electrónica avanzada de seguridad (ASE, del inglés Advanced Safety Electronics) BMW marca un nuevo hito en materia de sistemas de seguridad. ASE es un sistema de airbags incluido en una red y que por primera vez funciona con fibra óptica. Al igual que la red ISIS 
del BMW Serie 7, el ASE es un sistema compuesto de unidades satélite que individualmente activan de modo óptimo cada uno de los airbags 
según las circunstancias. Los módulos miden y procesan los datos de modo independiente, con lo que reaccionan de modo autónomo y, además, 
se controlan mútuamente. 

Ello significa que, a diferencia de las soluciones anteriores, la decisión de activar cada uno de los componentes no está en manos de una unidad de control central. Más bien deciden las unidades directamente implicadas. Tanto la unidad de control central como también las unidades de control tipo satélite están conectadas a sensores de aceleración. La utilización de conductores 
de fibra óptica en la red de satélites permite detectar con absoluta seguridad el lugar y modo del impacto para activar el airbag que corresponda en el momento preciso. El sistema también cuenta con un elemento de diagnóstico de los cables de la batería para efectuar una separación fiable del borne de seguridad, interrumpir la alimentación de gasolina, abrir el cierre centralizado 
y activar las luces intermitentes de emergencia.

El sistema ha sido concebido de tal modo que es posible montar asientos para niños, pudiéndose desactivar el airbag del acompañante por razones 
de seguridad. Para ello no hay más que pulsar la tecla AirbagOff con chivato que se encuentra en la consola central. Dependiendo del mercado, el Z4 
se ofrece de serie con puntos de anclaje Isofix. Los asientos para los niños se pueden adquirir en calidad de accesorios especiales en BMW. 

A prueba de pinchazos: neumáticos tipo «runflat» de serie.

El Z4 se ofrece de serie con neumáticos tipo «runflat» a prueba de pinchazos, un factor más que contribuye a aumentar el nivel de seguridad. 
Estos neumáticos «autoportantes» tienen flancos reforzados con una mezcla de gomas resistentes a altas temperaturas y que evitan que salte el neumático de la llanta durante una distancia prudente, con lo que es posible continuar conduciendo en caso de un pinchazo. A una velocidad máxima de 80 km/h y conduciendo con cuidado, es posible continuar viajando con seguridad hasta 150 kilómetros, una distancia que suele ser suficiente para llegar hasta 
un taller sin tener que detener el coche en lugares peligrosos en la carretera o cambiar de neumático en el carril de emergencia de la autopista. Cabe anotar que todos los sistemas de regulación siguen funcionando en caso de un pinchazo. 

En caso de una pérdida de presión, el conductor recibe a tiempo un aviso del sistema de control de la presión de los neumáticos, también incluido de serie. Este sistema funciona de la siguiente manera: en caso de una pérdida de presión, disminuye el radio de rodadura del neumático y, en consecuencia, su perímetro. En estas circunstancias aumenta su velocidad de giro. El sistema mide los giros de las ruedas mediante los sensores del sistema ABS de 
4 canales, compara del giro de las ruedas diagonalmente opuestas y tiene en cuenta la velocidad promedio. Recurriendo a estos parámetros, constata 
la pérdida de presión. El sistema de control de la presión de los neumáticos informa al conductor transcurrido muy poco tiempo desde que arrancó 
el coche (por lo general después de 1 hasta 3 minutos) y a partir de una velocidad de 15 km/h. El sistema tiene la ventaja adicional que, advirtiendo al conductor a tiempo para que rellene el aire de los neumáticos, es posible evitar un daño precoz de los neumáticos, evitándose así gastos relativamente altos. Según las estadísticas, casi el 80 por ciento de todos los daños que sufren los neumáticos son consecuencia de insuficiente presión. Este sistema evita que se produzca esa situación.

En condiciones normales, los neumáticos tipo «runflat» tienen el mismo comportamiento que todos los demás neumáticos recomendados y sumini​strados por BMW. La plena compatibilidad de estos neumáticos con 
las combinaciones de neumáticos y llantas de BMW permite montar un neumático normal en caso necesario. Se sobreentiende que también 
pueden adquirirse neumáticos de invierno con tecnología «runflat». 

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima. 

Opcionalmente pueden adquirirse faros bi-xenón para el Z4. Estos faros aprovechan la excelente luminosidad de las bombillas de xenón tanto para las luces largas como también para las luces de cruce. Los faros de luces largas tipo H7, ofrecidos de serie en el Z4, están conectados en paralelo, con lo que el conductor de este biplaza de BMW dispone de la luminotecnia más avanzada. Para conmutar de luz larga a luz de cruce y viceversa se interpone de modo parcial o retira electromagnéticamente un diafragma en el haz de luz. Para no cegar a los que vienen de frente, el sistema dispone de un regulador automático del alcance de la luz. 

Escuchar el programa preferido: 
equipos de alta fidelidad de máxima calidad. 

Opcionalmente puede adquirirse un sistema audio básico o uno de los dos equipos de alta fidelidad, desarrollados y optimados especialmente para el Z4, de sonoridad brillante y excelente rendimiento. El equalizer en el amplificador consigue una linealidad óptima. El primero de los sistemas incluye un amplificador de 10 canales con altavoces de bajos de 40 vatios adelante y atrás, y seis altavoces de 25 vatios para los tonos de media y alta frecuencia en la parte delantera superior de las puertas y detrás de los respaldos de los asientos. 

Eligiendo el equipo de alta fidelidad «Professional», se dispone de la tecnología Carver, poco usual en un automóvil. Esta tecnología permite generar una presión acústica considerable recurriendo al volumen acoplado de ambos sobwoofer que se encuentran en el lado derecho e izquierdo. 
Este resultado se consigue combinando un altavoz de bajos con un modulador de salida de gran potencia que, además de ofrecer una tensión de salida 
de 30 voltios es capaz de procesar las señales adecuadamente, con el fin de evitar la destrucción del altavoz. La configuración de los altavoces corresponde a la del sistema de alta fidelidad convencional, aunque se incluye adicional​mente un amplificador audio digital de diez canales con procesador de sonido y potencia de salida de 100 vatios para los subwoofer montados detrás de los asientos. 

Dos sistemas de navegación con soporte de datos DVD.

El Z4 puede equiparse opcionalmente con dos sistemas de navegación diferentes. El sistema «Business», integrado en el salpicadero, utiliza 
por primera vez en BMW un DVD como soporte de datos. La capacidad de almacenamiento de datos de estos discos permite cubrir una región geográfica enorme. Concretamente, toda Europa cabe en un sólo DVD. 
El procesador más rápido consigue que el sistema de navegación calcule 
un nuevo trayecto si, por ejemplo, el conductor decide abandonar la ruta previamente establecida. Dado que este sistema de navegación está integrado en el sistema audio, su sistema de mando permite controlar también el ordenador de abordo, la radio y, si procede, el teléfono. Si hay instalado 
un teléfono, en la pequeña pantalla monocromática también pueden aparecer mensajes SMS, además de los símbolos del sistema de navegación. 

El sistema de navegación «Professional» dispone adicionalmente de una pantalla cromática abatible de 16:9 de última generación, montada en 
el centro del salpicadero, en la parte superior. Esta pantalla gira alrededor de su propio eje y se abre automáticamente al pulsar una tecla especial o una tecla de la radio. La pantalla vuelve a desaparecer si el conductor retira la llave del encendido. La posición de la pantalla puede ajustarse eléctrica 
o manualmente mediante un botón y, también, abatirse completamente. 
Una vez que la pantalla está abatida, desaparece completamente y sólo 
se reconocen unas ranuras muy finas que marcan su silueta en el salpicadero. La pantalla está equipada con una tecnología de laminación especial, 
con lo que no solamente permite una fácil lectura en cualquier circunstancia luminosa, sino que la lámina interior de anulación de reflejos evita que 
la imagen de la pantalla se refleje en el parabrisas. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse opcionalmente con un sistema de 
teléfono de montaje fijo en el coche. 
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3.  La fabricación del nuevo BMW Z4.

El BMW Z4 se fabrica exclusivamente y para todo el mercado mundial en la planta estadounidense de BMW en Spartanburg. Esta fábrica en Carolina 
del Sur tiene una plantilla integrada por más de 4.000 personas. Allí se fabrica el X5, además del nuevo Z4. Hasta el mes de junio de 2002, fecha en 
la que se dejó de fabricar el BMW Z3, se produjeron aproximadamente 300.000 unidades de este roadster y coupé, incluyendo los modelos M. 

Hace diez años, concretamente el 30 de setiembre de 1992, se empezó 
a construir la fábrica en los EE.UU.. En 1994 salió de dicha planta el primer BMW, un 318i. En 1995 empezó la fabricación del BMW Z3. Tres años más tarde le siguieron el Z3 Coupé y el Z3 M. En 1999 empezó la fabricación 
del BMW X5 y el Z4 es el modelo más reciente que se fabrica en esta planta.

Inicio de la fabricación en serie en un plazo de tres meses. 

«Al inicio de la fabricación del Z4, nuestros trabajadores se enfrentaron con éxito al reto de empezar a fabricar la preserie del Z4 y, al mismo tiempo, continuar produciendo el BMW Z3 y el BMW X5», explica el Dr. Helmut Leube, jefe de fábrica y presidente de BMW Manufacturing Corporation, agregando que «a continuación, tardamos sólo tres meses hasta fabricar la cantidad planificada». Analizando el pasado se puede constatar el gran progreso realizado. Hace tan sólo diez años se necesitaba el doble o triple de tiempo para iniciar la fabricación de un modelo nuevo. 

Este tiempo extremadamente corto que se necesitó para iniciar la fabricación del BMW Z4 significó un gran esfuerzo y sólo fue posible gracias a la involucración de todos los departamentos técnicos en el así llamado proceso de creación del producto que cubre todas las fases desde la planificación hasta la producción en serie. Los especialistas de la planta en materia de logística, fabricación de carrocerías, aplicación de pintura, montaje, aseguramiento de calidad y compra estuvieron siempre incluidos en los trabajos de desarrollo realizados en el centro de investigación e innovación de Munich. Aproximadamente unas 150 personas más viajaron a Alemania 
con el fin de obtener y aportar conocimientos durante la fase de la construcción de los prototipos. Se sobreentiende que se utilizaron los medios de comunicación y procesamiento más modernos (por ejemplo, una plataforma 

de información en Internet a la que tienen acceso todos los involucrados 
en el proceso, la utilización de herramientas con capacidad de procesamiento de datos y, también, tecnologías virtuales) para garantizar un flujo de informaciones y datos inmediato entre los departamentos de desarrollo de Munich y la planta en Spartanburg. 

«Todo bajo un solo techo». 

La concentración de las tecnologías de fabricación en la planta de BMW 
en Spartanburg bajo un solo techo permitió crear una estructura altamente eficiente para un flujo rápido y fiable de datos, informaciones y piezas concretas entre las secciones de pintura, fabricación de carrocerías, montaje, logística y aseguramiento de la calidad. Esta red permite la obtención de 
un máximo nivel de flexibilidad y la instauración de procesos ágiles y eficientes. Además, así es posible fabricar diversos modelos de máxima calidad en una sola planta. 

Una obra de arte de logística: la fabricación de la carrocería.

La fabricación con máxima precisión de la carrocería del Z4, compuesta de varios cientos de piezas de chapa, supone contar con amplios conocimientos técnicos en materia de sistemas de unión y conexión y en lo que se refiere 
a las características de cada material. Los puntos y costuras de soldadura tienen que aplicarse con absoluta perfección. El proceso de fabricación de las carrocerías del Z4 se distingue por su elevado grado de automatización (aproximadamente un 95 por ciento). Unos 100 robots industriales se ocupan de soldar y transportar pizeas y de asegurar la calidad. Los especialistas en fabricación de carrocerías controlan y dirigen el sistema para garantizar el alto nivel de calidad que BMW exige en todos los procesos. 

Con la debida antelación se utilizaron sistemas virtuales de planificación 
para simular, comprobar, y configurar ergonómicamente de modo exacto todos los procesos, incluyendo la optimación de los espacios disponibles, con 
el fin de aprovechar al máximo los 19.000 metros cuadrados destinados a la fabricación de la carrocería del Z4. Los programas de planificación virtual permitieron efectuar una programación rápida y fiable de todos los robots industriales y configurar los equipos técnicos en tan sólo tres meses. 
Por ello fue posible utilizar las herramientas de serie para construir los primeros prototipos en la propia sección de fabricación de carrocerías, muchos meses antes del inicio de la fabricación en serie. 

«El Z4 es un coche muy complejo. Este roadster tiene muchas más piezas que su antecesor. Por ello, la cantidad de puntos de soldadura también 
es mayor. En términos generales, todos los procesos son más complicados», explica Yimin Zhang, jefe del proyecto. Además, el Z4 tiene un capó de aluminio. Esta solución contribuye a disminuir el peso total de la carrocería, optimiza la distribución del peso sobre los ejes y, por tanto, mejora la dinámica de la conducción y reduce el consumo de combustible. 

Un futuro brillante para un producto brillante.

BMW tiene fama por recurrir a equipos de tecnología muy avanzada para garantizar la calidad de las pinturas y, al mismo tiempo, respetar al medio ambiente. Concretamente, la planta de BMW en Spartanburg fue la primera fábrica de automóviles en los EE.UU. en utilizar pinturas de agua (desde 
la capa de imprimación hasta la capa de pintura básica que da el color), respetando criterios de una protección sostenible del medio ambiente. 

El Z4, al igual que todos los automóviles de BMW, reciben cuatro capas de pintura: una de imprimación, una de pigmentación, otra de base y una 
clara. La capa de base confiere el brillo necesario y la capa clara garantiza una protección duradera frente a las inclemencias del tiempo. 

Primero se limpian las carrocerías, se les quita la grasa y, a continuación, se recubren con una capa de fosfato de cinc. Esta constituye la capa de imprimación para las cuatro capas de pintura. La primera de ellas se aplica mediante el método de sumersión catódica, es decir, introduciendo la carrocería en un depósito de inmersión para aplicar la pintura electrostá​ticamente, repartiéndola homogéneamente en toda la superficie. 
A continuación se aplica la capa de pigmentación que, al igual que todas las demás capas, se seca en un horno. Con la capa de base y la capa clara, 
la carrocería adquiere su color y brillo. 

Para conseguir que la mayor cantidad posible de la pintura de base se deposite en la carrocería y no se desperdicie, se aprovecha el fenómeno electrostático. La pintura está cargada eléctricamente y se aplica mediante difusores 
de niebla muy fina; la carrocería atrae la pintura como si fuese un imán. 
Las secciones de aplicación de pintura de todas las plantas del BMW Group consiguen que no quede incrustado en la superficie ni el más mínimo grano de polvo recurriendo a filtros micrónicos en el sistema de alimentación de aire, aplicando presión en las cabinas, activando duchas de chorros de aire en los accesos y utilizando vestimenta que no se deshilacha. 

Únicamente se prosigue con las operaciones de montaje si las carrocerías pintadas pasan por las secciones de control que cuentan con un sistema 
de iluminación especial y donde la vista experimentada de los especialistas es capaz de detectar cualquier defecto.

Las diversas fases en la sección de montaje.

En las cadenas de montaje hay equipos de avanzada tecnología utilizados por operarios altamente cualificados. Las carrocerías pintadas se completan 
con el motor, la caja de cambios, los revestimientos y los equipos opcionales elegidos por el cliente para completar un producto de selecta calidad. 

La mayor parte de las miles de piezas que componen un automóvil de la marca BMW se monta anteriormente para formar grupos de componentes, como por ejemplo todo el grupo propulsor incluyendo el motor, la caja de cambios y el eje delantero, las puertas y los paragolpes y llegan a la cadena 
de montaje para su inclusión en la carrocería. 

También el salpicadero completo del Z4, un módulo de sofisticada tecnología compuesto del tablero de instrumentos, elemento de soporte del tablero, airbags, columna de la dirección y unidad de aire acondicionado, se monta primero por separado y llega a la cadena de montaje del Z4 formando una sola unidad. 

El ser humano, lo más importante.

Pero por más que se utilicen instalaciones técnicas muy modernas, el trabajo manual y la experiencia de los operarios siguen siendo fundamentales 
para fabricar automóviles de máxima calidad. Ello explica que en esta fase del proceso de fabricación trabaje la mayor cantidad de personas. Los operarios están divididos en grupos y trabajan en buena medida bajo su propia responsabilidad y en función de unas metas claramente establecidas. 
El trabajo en equipo y la responsabilidad son dos criterios fundamentales 
para el buen funcionamiento de esta forma de trabajar. Los equipos acompañan al coche que va adquiriendo forma en varias etapas, ya cada uno de sus integrantes asume las funciones que corresponden a sus aptitudes. 

Personalización en mayúsculas.

La personalización siempre ha sido uno de los fuertes del BMW Group. 
Los coches que salen de las fábricas suelen corresponder a las preferencias específicas de los correspondientes clientes. Un ejemplo: calculando todas 
las variaciones posibles en cada una de las variantes de los diversos modelos, incluyendo colores, motores y equipamientos interiores, la gama de automóviles de la marca BMW sumaría 1032 versiones diferentes, una cifra astronómica: ¡un uno con 32 ceros! 

Para controlar esta situación sumamente compleja, es indispensable contar con un sistema de atribución de componentes fiable y un proceso seguro para disponer siempre de las piezas correctas en el momento preciso. Los equipos elegidos por el cliente, como motores, asientos, salpicaderos, etc., tienen 
que llegar a la cadena de montaje necesariamente en el orden correcto. Para conseguirlo, cada coche tiene un transpondedor (receptor y transmisor a la vez) para realizar funciones de identificación y seguimiento en cada una de las secciones de montaje. 

La boda: un momento importante también en la vida de un automóvil. 

En las operaciones de montaje se llama «boda» a la unión entre la carrocería 
y el conjunto propulsor compuesto de motor, caja de cambios y chasis. 
Para automatizar los procesos correspondientes, se detiene la cadena de montaje y se pasa a una fase de «stop and go». 

En la última sección de montaje (sección de acabado final) diversos operarios altamente cualificados le dan los últimos toques al coche y realizan el control final de su funcionamiento. En esta sección se miden los ejes, se prueba el motor, se comprueba la función de las luces, de los frenos y de todo el sistema eléctrico. Una vez aprobados todos los controles, el flamante coche se alista para su transporte, ya sea por camión, tren o barco, para que llegue sano y salvo a su destino. 
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4.  La historia de los deportivos biplaza 
de BMW. 

Los biplaza deportivos son los coches que han marcado la imagen de 
BMW con más frecuencia y de modo decisivo. Esta tradición ya empezó 
en la década de los años treinta. 

Nürburgring, variante norte, 14 de junio de 1936. Lluvia. Primera aparición 
del novísimo BMW 328. «Henne logra sacar lo imposible del nuevo motor de 2.000 cc. ¡Qué entusiasmante aceleración! Sale disparado por la larga recta en bajada y se lanza a las curvas del circuito ... ¡el deportivo es más rápido que todos los coches con motores provistos de compresor! Henne atraviesa 
la meta con una holgada ventaja ...» Esas fueron las palabras del locutor del circuito, expresando su entusiasmo al presenciar la victoria de un automóvil realmente fascinante.

Los ingenieros, mecánicos y diseñadores del departamento de desarrollo 
de BMW de Munich dispusieron de pocos recursos financieros para crear este automóvil deportivo. Tuvieron que limitarse a lo esencial y, posiblemente, 
esa fue la clave del éxito. Muy pronto después de su aparición, el BMW 238 dominaba en su categoría y pudo humillar incluso a otros coches evidentemente más potentes. La versión fabricada de serie tuvo un motor de 80 CV pesando tan sólo 830 kg, por lo que el elegante roadster tuvo unas prestaciones que incluso asombrarían en la actualidad.

El deportivo soñado tenía 80 CV.

El coche deportivo de altas prestaciones no sólo fue conducido por los 
pilotos oficiales, ya que sus características eran apropiadas tanto para los circuitos como para el tráfico cotidiano. El motor fue, en realidad, una solución intermedia: únicamente el diseño especial de la culata permitió obtener cámaras de combustión semiesféricas renunciando a árboles de levas en cabeza, por lo que fue posible aprovechar el bloque del motor que ya se utilizaba para los coches fabricados de serie. El propulsor fue el primero de BMW que disponía de válvulas suspendidas en V, aunque no accionadas 
por árboles de levas en cabeza, sino mediante varillas de impulso y balancines. Pero como en el motor de serie las guías de las varillas sólo existían en el 
lado de admisión, fue necesario incorporar un mecanismo especial en 
la culata para transmitir la fuerza de accionamiento hacia el lado opuesto recurriendo a un conjunto de varillas y palancas. 

Con tres carburadores de flujo descendente montados sobre la culata, el motor de seis cilindros y 2.000 cc tenía una potencia de 80 CV, suficientes para que el ligero roadster rodase a una velocidad máxima de 145 km/h. 
Muy pronto, este propulsor se transformó en sinónimo de motor deportivo. Pero con estas medidas todavía no se aprovechó totalmente el potencial 
de este motor. Los motores de competición llegaron a tener una potencia de 100 hasta 110 CV. 

El límite no estuvo determinado por el motor como tal, sino más bien por la calidad de la gasolina que sólo tenía 80 octanos. Así, la compresión máxima admisible fue de 9,5:1 para evitar fundir el motor. Sólo cuando aparecieron los combustibles especiales para competición fue posible aumentar la potencia del motor. El 328 llegó a tener un motor de 136 CV. Los ingenieros de BMW hicieron unos primeros experimentos para instalar un sistema de inyección directa y tres mariposas en este motor, en sustitución de los carburadores.

El 328 pudo ganar más de 130 carreras entre los años 1936 y 1940. Solamente se fabricaron 464 ejemplares de este coche que tuvo un diseño que entusiasma hasta el día de hoy a los amantes de coches deportivos. 
Entre los muchos trofeos está el que con este coche se obtuvo en la edición de 1938 de la Mille Miglia italiana en la categoría respectiva. Otros trofeos recuerdan las victorias en las 24 horas de Le Mans de 1939 y el primer puesto en la clasificación total de las 1.000 millas de Brescia de 1940, en la que participó el 328 con carrocerías tipo roadster y coupé de Carrozzeria Touring de Milán. El 328 consiguió un promedio de 166,7 km/h en esa carrera. 
En esta versión «superleggera», las chapas muy delgadas de aluminio estaban fijadas directamente a la filigrana estructura portante de tubos de acero. 
Así, el coupé apenas pesaba 780 kilogramos y alcanzaba una velocidad punta de 220 km/h. 

Un superdeportivo elegante de posguerra: el BMW 507. 

Mientras que el 328 fue el precursor de los coches deportivos de BMW, 
el BMW 507 marcó un nuevo listón de referencia a mediados de la década de los años cincuenta por su diseño y elegancia. Cuando el Conde von Goertz desveló este coche deportivo biplaza por primera vez en Nueva York, 
no solamente salió a relucir un nuevo automóvil, sino que apareció un coche que marcó un hito en el diseño automovilístico. «BMW incluso superó a 
los italianos»: ese fue el comentario más difundido en la prensa de la época. 
El diseño intemporal de este coche de ensueño estuvo determinado por 
sus líneas alargadas, sus formas ondulantes y su larguísimo capó, que parecía no terminar nunca. 

No sorprende por lo tanto que los ricos y famosos de la época ansiaban tener este automóvil muniqués. Y eso en tiempos en los que BMW era conocido más bien por sus motos y pequeños coches. El 507 se fabricaba en buena medida 
a mano y de acuerdo con las preferencias específicas de los clientes. Entre los adinerados compradores hay diversas personalidades conocidas de Alemania 
y del extranjero, entre ellos también el rey del rock and roll, Elvis Presley. 

Pero el 507 no solo brilló por su diseño exterior. El motor de ocho cilindros en V oculto bajo el capó era de aluminio y es considerado el primer motor de metal ligero del mundo. La fijación de los ejes de los balancines demostró la ingeniosidad de los expertos de BMW: los tornillos de fijación interior del soporte de los cojinetes eran de aleación de aluminio y atravesaban, al igual que las varillas impulsoras, la culata hasta el bloque. De esta manera mantenían 
la misma distancia frente al cárter del cigüeñal, sin importar la temperatura del motor. Así, la compensación de la holgura de las válvulas resultaba perfecta tanto con el motor frío como caliente. Esta solución fue calificada de «compensación automática de la holgura de las válvulas» en los avisos publicitarios de aquél entonces. Las válvulas estaban dispuestas en paralelo 
y tenían un ángulo de 12° frente al eje de los cilindros. Ello significa que 
no se trató de una culata de flujo transversal como se usa hoy, con las válvulas dispuestas en V en lados opuestos. Pero la solución aplicada en el 
507 permitió diseñar un motor más estrecho, algo importante considerando que debajo del capó de este biplaza había poco espacio disponible.

Sólo se fabricaron 252 ejemplares del BMW 507.

Entre los años 1956 y 1959 sólo 252 personas pudieron afirmar ser orgullosos propietarios de este exclusivo coche. El montaje de un motor V8 de 3.200 cc 
y 150 CV en una carrocería de aluminio despertó entusiasmo y redundó en un gran éxito. Al fin y al cabo, a mediados de la década de los cincuenta había muy pocos coches capaces de alcanzar una velocidad punta de 220 km/h como el BMW 507. En aquella época pocos automóviles despertaron la fascinación del BMW 507 y, además, su sonido era excepcional. Entre las muchas guindas de este coche, basta mencionar que podía conducirse con capota o con techo duro. 

Un coche de competición para la carretera: el BMW M1.

En 1976 y guardando un secreto muy estricto, empezó el desarrollo de un coche deportivo de BMW que causó furor cuando apareció dos años más tarde, en 1978: el BMW M1. Este coupé de altas prestaciones fue el primer coche de BMW Motorsport GmbH. El M1 fue presentado en toda Europa en una serie de competición ProCar, especialmente creada para él. Las carreras se llevaron a cabo en el programa de competición complementaria de las carreras de Fórmula 1. 

El motor de este coche extremadamente bajo tenía seis cilindros en línea y 3.500 cc, estaba montado longitudinalmente delante del eje posterior y tenía una potencia de 277 CV en la versión de venta al público. Este propulsor 
M88 se basó en el motor de serie de seis cilindros y tenía la culata con cuatro válvulas por cilindro de las versiones de competición del CSi. La culata constaba de dos partes: la parte inferior incluía las cámaras de combustión y el espacio para el agua refrigerante, mientras que la superior contenía los apoyos del árbol de levas y los taqués. En el extremo de los seis tubos de aspiración había seis mariposas y la alimentación de gasolina estaba a cargo de un sistema de inyección. 

Pocos M88 mantuvieron sus características cuando salieron de la fábrica. 
Las versiones destinadas a la competición fueron preparadas realizando las modificaciones convencionales con ese fin, incluyendo un nuevo árbol 
de levas, válvulas más grandes, pistones forjados y otros detalles más. Así, los motores utilizados en los coches de la serie ProCar tenían una potencia de 470 hasta 490 CV. Posteriormente se aplicaron otras medidas de optimación y se montaron dos turbos, con lo que el motor finalmente llegó a tener una potencia de casi 1.000 CV. 

El M1 fue también una estrella entre los «BMW Art Cars», hoy expuestos en los museos más importantes del mundo. El primer ejemplar inspiró al artista Pop Andy Warhol. Él fue el primero en pintar la carrocería con dinámicos pincelazos. Al terminar dijo lo siguiente con el humor seco que siempre lo caracterizó: «El coche está más logrado que mi obra». 

Un coche excepcional de metal y plástico, ávido de curvas: 
el BMW Z1.

Diez años después del estreno del M1, volvió a causar furor un nuevo biplaza de BMW. El Z1 primero fue concebido como ejemplar portador de avanzada tecnología. BMW Technik GmbH lo fabricó como ejemplar de exposición para demostrar posibles formas alternativas de carrocerías. El roadster tenía 
un chasis tipo monocoque de piezas de acero prensadas y, en los bajos, una placa de material sintético adherida con pegamento. Esta solución permitió obtener un coche muy ligero y, a la vez, extremadamente rígido. 

Las chapas de revestimiento eran de un material sintético elástico y resistente y estaban fijadas con tornillos. En teoría se podía sustituir en muy poco tiempo todas las chapas exteriores para convertir, por ejemplo, un Z1 rojo en uno azul, utilizando solamente un destornillador. Otra característica que distinguió 
a este biplaza fueron las puertas retráctiles eléctricamente. Si lo preferían, el conductor y su acompañante podían conducir este coche con las puertas abiertas. Además, los faldones laterales eran muy altos, estableciendo una nueva referencia de seguridad en coches de este tipo.

Además, este biplaza tenía unas prestaciones excelentes. Debajo del elegante capó del Z1 se encontraba el motor de seis cilindros en línea de 2.500 cc 
que en aquellos tiempos tenía el 325i, el buque insignia de la serie 3. Además, su chasis correspondía a un deportivo de pura raza: el Z1 podía conducirse como un kart, por lo que era un placer excepcional conducirlo. Fue el primer coche con el eje posterior esférico de doble biela transversal que alcanzó 
fama en el BMW Serie 3. Incluso en carreteras en mal estado el chasis era imperturbable y la carrocería no sufría torsiones perceptibles. Así lo constataron los probadores de coches internacionales cuando se estrenó el Z1. Hasta 1991 se fabricaron 8.000 ejemplares de este coche que sigue siendo excepcional hasta el día de hoy.

Bestseller proveniente de América: el BMW Z3.

Apenas concluyó la venta del Z1, los clientes exigieron un sucesor. Y BMW les hizo caso: en 1995 se estrenó el Z3, el primer BMW fabricado en los EE.UU. Únicamente se fabricó en la planta estadounidense de Spartanburg (Carolina del Sur) y desde allí se exportó al mundo entero. 

A mediados de la década de los años noventa, ningún otro coche representó de modo más auténtico la filosofía de BMW: el placer de conducir. Y cada variante de la carrocería lo hizo a su modo: el Z3 Roadster, un descapotable con aire de aventura, el Z3 Coupé que le siguió en 1998, un deportivo 
de pura raza. El diseño inconfundible de estos dos modelos se combinó con la tecnología más avanzada, al margen de todo lo superfluo, siempre pensando en el máximo placer al conducir, igual al que sus correspondientes antecesores ofrecieron en sus respectivas épocas. 

Especialmente el Z3 Coupé fue el renacimiento de una especie de automóviles que parecía haberse extinguido hace decenios: el coche deportivo en el sentido más clásico de la palabra, fabricado con la única finalidad de ofrecer las sensaciones más genuinas de controlar un coche de altas prestaciones. Los responsables del desarrollo del Z3 lograron conjugar con éxito la tecnología más avanzada con los ingredientes más resaltantes de los deportivos del pasado de BMW. El Z3 fue un éxito rotundo desde el primer momento y el más vendido en su segmento. 

El Z3 tenía, por supuesto, el motor adelante y la tracción atrás. Su distancia entre ejes era relativamente grande, así como también su ancho entre ruedas en los dos ejes. Además, se distinguió por sus voladizos muy cortos, haciendo de él un coche de apariencia más compacta. El peso se repartía casi por 
igual entre los dos ejes, el centro de gravedad era muy bajo y su suspensión era dura pero confortable, la dirección asistida tipo piñón y cremallera era muy directa y precisa y tenía frenos de disco en las cuatro ruedas con ABS. Estas características hicieron del Z3 un coche con el que muchos soñaron estar a 

volante. El coche tenía un comportamiento de marcha excelente, reaccionaba sin dar sorpresas, permitía alcanzar una aceleración lateral en curvas muy alta casi sin inclinarse, tendía a subvirar ligeramente en situaciones límite y era fácil de dominar en curvas.

Además de los modelos equipados con motores de cuatro y seis cilindros, también se ofreció un Z3 M en dos versiones: un M Roadster y un M Coupé. Ambos tenían el motor de 3.200 cc de altas prestaciones del M3 con 325 CV, oculto bajo un capó algo más abombado que subrayaba la potencia de este bólido. 

El súper-roadster del nuevo milenio: el BMW Z8.

Fascinantemente bello, de proporciones clásicas. Así apareció el BMW Z8 
a principios del año 2000, siendo el representante más reciente de una larga historia de deportivos biplaza de la marca BMW. Este coche estuvo dotado 
de la tecnología automovilística más sofisticada de su época. Un automóvil excepcional para los gourmets automovilísticos, resultado del entusiasmo apasionado de diseñadores e ingenieros. 

La estructura invisible de la carrocería del Z8 es, como mínimo, tan excitante como su sensacional diseño exterior. Este biplaza tiene un marco de aluminio autoportante que lleva el nombre técnico de «spaceframe». La estructura 
del Z8 es similar a la de una casa de vigas entramadas. Los espacios entre las sólidas «vigas» de barras de moldeo por extrusión de grandes dimensiones 
se cubren con chapas de aluminio altamente resistente, un material ligero 
y especialmente resistente a la corrosión. Las chapas exteriores de brioso diseño son todas atornillables. De esta manera se consiguió un peso óptimo y, en comparación con otros deportivos descapotables, se obtuvieron 
los mejores valores en materia de rigidez de la carrocería. Así se tiene una sensación de conducción muy directa al volante y, al mismo tiempo, 
no se perciben vibraciones de alta frecuencia, tan típicas en otros coches descapotables. 

El Z8 está equipado con un deportivo motor V8 de 5.000 cc. Este propulsor que tiene un sonido excitante y que está reservado exclusivamente para el M5 y el Z8, está montado muy por detrás del eje delantero (sistema de motor central-delantero), contribuyendo así a una repartición óptima del peso entre los dos ejes (relación de 50:50), lo que redunda en una excelente tracción 
en prácticamente cualquier situación. La impresionante potencia de 400 CV se transmite a las ruedas a través de una caja de cambios de seis marchas. 

En su conjunto, el BMW Z8 es una «máquina de conducción» sumamente atractiva, creada no sólo para transportar personas y equipaje de un lugar 
a otro, sino para producir el más genuino placer al conducir, especialmente con la capota abierta con tiempo soleado. Por sus características, el Z8 se ubica en el segmento de los superdeportivos. Este automóvil que se fabrica en pequeñas series de gran exclusividad en las plantas de Munich y 
Dingolfing es un brillante de muchos quilates para verdaderos conocedores. Es un coche que hace realidad los sueños de un amante de los automóviles. 

Ello significa que la fascinación que despiertan los biplaza de BMW se ha mantenido viva desde las épocas del 328. 

Ficha técnica BMW Z4.
2.5i; 3.0i.
	Carrocería
	
	Z4 2.5i
	Z4 3.0i
	

	Cantidad de puertas/asientos
	
	2/2
	2/2
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.091/1.781/1.299
	4.091/1.781/1.299
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.495
	2.495
	

	Ancho de vía adelante/atrás
	mm
	1.473/1.523
	1.473/1.523
	

	Radio de giro
	m
	9,8
	9,8
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	55
	55
	

	Refrigeración incl. calefacción 
	l
	8,3 (8,8)
	8,3 (8,8)
	

	Aceite (motor)


	l
	6,5
	6,5
	

	Aceite (caja de cambios)
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Aceite del diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	1.335 (1.365)
	1.365 (1.385)
	

	Carga útil según DIN
	kg
	300
	300
	

	Peso máximo admisible según DIN
	kg
	1.560 (1.590)
	1.590 (1.610)
	

	Carga máx. ejes del./tras. 
	kg
	780/840
	790/840
	

	Peso remolcable admisible 2
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	–/–
	–/–
	

	Carga en el techo/Apoyo adm.
	kg
	–/–
	–/–
	

	Capacidad del maletero según VDA
	l
	240–260
	240–260
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,35 x 1,91
	0,35 x 1,91
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas


	
	En línea/6/4
	            En línea/6/4
	

	Unidad de control del motor
	
	MS45
	MS45
	

	Cilindrada
	cm3
	2.494
	                        2.979
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	84,0/75,0
	              84,0/89,6
	

	Compresión


	:1
	10,5
	10,2
	

	Combustible
	ROZ
	91–98
	                    91–98
	

	Potencia
	kW/CV
	141/192
	                170/231
	

	a r.p.m. 
	r.p.m. 
	6.000
	                        5.900
	

	Par motor
	Nm
	245
	                          300
	

	a r.p.m. 
	r.p.m. 
	3.500
	                        3.500
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/lugar de montaje
	Ah/–
	55/Maletero
	    55/Maletero
	

	Alternador
	A/W
	90/1.260
	                 90/1.260
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de articulación única y montantes telescópicos; ángulo de caída ligeramente positivos; compensación de fuerza transv., reducción de sumergimiento al frenar 

	Suspensión trasera
	
	Independiente, eje de brazos oscilantes central, suspensión y amort. separadas

	
	
	Compensación de la inclinación al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Discos

	Diámetro
	mm
	286, ventilados
	300, ventilados
	

	Frenos traseros
	
	Discos

	Diámetro
	mm
	280, ventilados
	294, ventilados
	

	Sistemas de regulación
	
	ABS, DSC, DTC

	Dirección
	
	Dirección asistida electrónicamente EPS

	Relación total de la dirección
	:1
	14,2
	14,2
	

	Caja de cambios, tipo
	
	GETRAG B+ (ZF 5 HP 19)
	ZF H (ZF 5 HP 19)
	

	Relación de las marchas
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,24 (1,00)
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	
	VI
	:1
	                               – (–)
	0,85 (–)
	

	
	R
	:1
	4,04 (4,10)
	3,93 (4,10)
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,23 (3,64)
	3,07 (3,46)
	

	Neumáticos
	
	225/50 R16 92V
	225/45 R17 91W
	

	Llantas
	
	7 J x 16 Al fundido
	8 J x 17 Al fundido
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Peso relativo según DIN
	kg/kW
	8,94 (9,15)
	7,59 (7,71)
	

	Potencia por litro
	kW/l
	56,5
	57,1
	

	Aceleración
	  0–100 km/h


	s
	7,0 (7,5)
	5,9 (6,2)
	

	en cuarta     

80
	80–120 km/h  km/h
	s
	6,9 (–)
	5,8 (–)
	

	Velocidad máxima
	km/h
	235 (227)
	250 (244)
	

	Consumo ciclo UE3
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km 
	12,5 (13,5)
	13,5 (13,5)
	

	extraurbano
	l/100 km 
	6,9 (7,3)
	6,6 (7,3)
	

	total
	l/100 km 
	8,9 (9,5)
	9,1 (9,5)
	

	CO2 g/km
	g/km
	216 (231)
	221 (231)
	

	Otros
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	UE4
	



Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.

1Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje. 

2Peso mayor bajo determinadas circunstancias.
 

3Los datos correspondientes a las prestaciones y al consumo suponen la utilización de gasolina de ROZ 98. 

6.  Dimensiones exteriores e interiores.


7.  Diagramas de potencia y par motor.
Motor de gasolina de 2.500 cc de BMW.
141 kW/245 Nm.

Motor de gasolina de 3.000 cc de BMW.
170 kW/300 Nm. 










































