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1.
La BMW Serie 5
Nuovi propulsori e sistema di trazione 4x4 xDrive

La BMW Serie 5 rafforza ulteriormente la sua leadership tecnologica. A partire dalla primavera 2005, sotto il cofano dei modelli BMW 523i, 525i e 530i aumenterà sensibilmente l’efficienza ed il dinamismo dei nuovi e innovativi propulsori a benzina a sei cilindri in linea con basamento in magnesio e distribuzione VALVETRONIC. I modelli 525xi e 530xi sono dotati della trazione integrale BMW xDrive, che non si limita ad assicurare una trazione straordinaria anche in condizioni eccezionali ma introduce nel segmento delle vetture a trazione integrale nuove frontiere di dinamicità, sicurezza ed agilità.
A partire dalla primavera del 2005, la BMW Serie 5 presenterà diverse caratteristiche di spicco. I modelli equipaggiati con la nuova generazione di motori BMW sei cilindri in linea a benzina sostituiscono i precedenti modelli BMW 520i, 525i e 530i, mentre due varianti supplementari, la BMW 525xi e la 530xi, sono dotate del sistema xDrive già collaudato sui modelli X3 e X5. I cinque modelli sono tutti disponibili in livrea berlina e Touring.
Con la commercializzazione delle BMW 523i e 530i Touring nella primavera 2005 sarà completata la gamma dei motori a sei cilindri della Serie 5 Touring.

I dati tecnici dei nuovi motori:


Potenza
Coppia

523i  
130 kW (177 CV) a 5.800 giri/min
230 Nm a 3.500–5.000 giri/min

525i
160 kW (218 CV) a 6.500 giri/min
250 Nm a 2.750–4.250 giri/min

530i
190 kW (258 CV) a 6.600 giri/min
300 Nm a 2.500–4.000 giri/min


Cilindrata                      
 Alesaggio/corsa

523i 
2.497 cm3

82,0/78,8 mm (3,23/3,10´´)

525i
2.497 cm3

82,0/78,8 mm (3,23/3,10´´)

530i 
2.996 cm3

85,0/88,0 mm (3,35/3,46´´)

Prestazioni e consumi (tra parentesi i valori per il modello Touring):
0–100 km/h
Velocità massima
Consumo CE

523i  
8,5 (8,8) sec
235 (227) km/h
8,5 (8,7) litri/100 km 

525i 
7,5 (7,8) sec
245 (240) km/h
8,7 (8,9) litri/100 km
530i 
6,5 (6,6) sec
250 (250) km/h
8,8 (9,2) litri/100 km
525xi
8,3 (8,5) sec
237 (232) km/h
9,6 (9,9) litri/100 km
530xi
6,8 (7,0) sec
250 (245) km/h
9,7 (10,1) litri/100 km


Tutti i dati si riferiscono all’equipaggiamento di serie con cambio manuale a sei marce. Il cambio automatico a 6 rapporti con Steptronic è disponibile come optional. 

I nuovi motori BMW a sei cilindri
High-tech per ancora più potenza
e minori consumi

La motorizzazione con l’innovativo sei cilindri in linea ha vantaggi concreti per l’utente: livelli maggiori di potenza e coppia, espressi attraverso una migliore brillantezza e regolarità, con consumi ancora più bassi.

Il potenziamento della cilindrata da 2,2 a 2,5 litri nel più piccolo dei sei cilindri permette al guidatore della BMW 523i di disporre di una coppia motrice superiore di 20 newtonmetri rispetto alla precedente BMW 520i. Inoltre, da 1.500 a 6.000 giri/min è disponibile almeno il 95 percento della coppia, pari a 230 Nm. Anche la potenza è cresciuta di 5 kW (7 CV).

Anche i modelli BMW 525i e 530i presentano un aumento di coppia e potenza. Infatti, i motori di 2,5 e 3,0 litri sono cresciuti rispettivamente di 19 kW (26 CV) e 20 kW (27 CV), mentre la coppia motrice della 525i è salita di 5 newtonmetri, con il 90 percento della coppia massima mantenuta regolarmente dai 1.750 ai 6.700 giri/min.

Con la sua nuova potenza effettiva, il propulsore al top della gamma, quello della BMW 530i, offre la più alta potenza della sua classe, cioè mai raggiunta prima d'ora: 63,3 kW/litro o 86,1 CV/litro; inoltre, i dati indicano una disponibilità di un minimo del 90 percento della coppia massima tra i 1.500 ed i 6.700 giri/min.

Gli effetti di questi interventi si fanno sentire nei rendimenti su strada: infatti, l’accelerazione da 0-100 km/h migliora in media del 5 percento circa. Allo stesso tempo, i tecnici BMW sono riusciti a ridurre i consumi fino al 10 percento, a seconda del modello. Da un confronto con i modelli precedenti, risulta che la riduzione dei consumi è veramente considerevole e si attesta su una media del 7 percento circa.

I sei cilindri di serie più leggero della categoria
Il nuovo motore a sei cilindri della BMW apre un nuovo capitolo delle conquiste pionieristiche che la Casa ha svolto nel campo dei motori. L’uso di strutture composite di alluminio/magnesio è senza dubbio una pietra miliare nella tecnologia della costruzione dei propulsori. Per la prima volta nella realizzazione di un moderno motore, la BMW sta utilizzando il magnesio per la produzione su larga scala di basamenti raffreddati ad acqua sia per il basamento sia per il coperchio della testa dei cilindri.

Questo rivoluzionario basamento in materiale composito pesa appena il 57 percento di un blocco comparabile in ghisa grigia, mentre il risparmio di peso rispetto ad un basamento completamente in alluminio è del 24 percento.

In breve, quindi, il nuovo sei cilindri in linea della BMW, col peso di appena 161 kg, è il più leggero sei cilindri della sua classe e si abbina perfettamente alla costruzione leggera della BMW Serie 5 con la sua parte frontale realizzata in alluminio fino al montante “A”. Gli ingegneri della BMW descrivono questa tecnologia “costruzione alleggerita in alluminio del frontale”.

Dal momento che l’alluminio è più leggero del due terzi rispetto all’acciaio, l’utente trae beneficio dalla riduzione di peso in termini di maggiore economia, aumentato dinamismo e grande agilità.

Innovazioni: alberi a camme leggeri, pompa dell’acqua elettrica
Oltre al rivoluzionario basamento composito di alluminio e magnesio, il peso straordinariamente basso del nuovo motore BMW a sei cilindri è dovuto anche al contributo essenziale dei nuovi alberi a camme leggeri. Questi nuovi alberi a camme sono realizzati con una struttura tubolare d’acciaio ottenuta da una plasmatura ad alta pressione interna, con riportate le camme di acciaio inox ad alta resistenza.

Questa soluzione permette di alleggerire ogni albero a camme di un peso non inferiore ai 600 grammi. Il nuovo propulsore sei cilindri in linea della BMW presenta anche altre innovazioni. Per la prima volta, la BMW utilizza una pompa dell’acqua elettrica in questa famiglia di motori per convogliare l’acqua nel sistema di raffreddamento. La pompa funziona in assoluta autonomia indipendentemente dal numero di giri del motore ed è gestita esclusivamente dal fabbisogno reale di raffreddamento del motore. Quindi, la pompa dell’acqua elettrica contribuisce significativamente a ridurre i consumi.

Maggiore vivacità: BMW VALVETRONIC di seconda generazione
Al peso straordinariamente basso del sei cilindri BMW si aggiunge la superiore potenza ed efficienza dei propulsori. La potenza specifica del tre litri della 530i, per esempio, è di 63 kW/litro o 89 CV/litro, valori che pongono questo propulsore al top della propria classe. Questo dipende in gran parte all’esclusivo sistema BMW per la gestione delle valvole VALVETRONIC, un’innovazione eccezionale della BMW per la gestione totalmente variabile dei tempi di apertura delle valvole e per il controllo della fasatura in funzione della posizione dell’acceleratore. Come risultato, il VALVETRONIC della BMW permette una gestione praticamente senza strozzature, con l’effetto di sfruttare il carburante in maniera particolarmente efficiente e di ottenere una risposta superiore dal motore.

Il nuovo motore BMW a sei cilindri in linea presenta per la prima volta il sistema VALVETRONIC di seconda generazione che consente regimi ancora maggiori. Ciò è reso possibile da una struttura molto più rigida del sistema valvole, che è perciò in grado di accelerare più rapidamente rispetto a prima. Su strada, questa soluzione offre all’automobilista prestazioni sportive ancora più spiccate e riserve di giri in ogni rapporto; infatti, il regime nominale del motore a sei cilindri in linea della 525i è stato aumentato di 400 giri/min, arrivando cioè a 6.500 giri/min, mentre quello della 530i è stato aumentato di 600 giri/min per arrivare a 6.600 giri/min; per di più, il limitatore di giri non interviene prima dei 7.000 giri/min (+500 giri/min).

Il sistema di trazione 4x4 xDrive
della BMW
Una nuova dimensione di trazione
e di dinamica di guida
La BMW allarga la propria gamma di proposte nella Serie 5 offrendo per i modelli BMW 525i e 530i come optional la trazione integrale xDrive. Alle qualità tipiche della Serie 5, cioè sportività, comfort, abitabilità e funzionalità, viene ad aggiungersi l'xDrive, la trazione superiore in situazione estreme. Grazie al sistema xDrive intelligente che ha esordito sui modelli X3 e X5, la BMW offre al guidatore il vantaggio di avere, ove ve ne fosse la necessità, quattro ruote motrici, senza tuttavia sentirsi penalizzato dai tipici svantaggi riscontrati in molti sistemi di trazione integrale nei momenti di guida normali. Nell’uso quotidiano, infatti, le nuove Serie 5 con xDrive dimostrano agilità e dinamismo identici ai modelli a trazione posteriore, definendo in questo modo nuovi parametri di riferimento nel segmento 4x4.

Il principio di funzionamento del sistema xDrive della Serie corrisponde alla trazione integrale della X3 e della X5, mentre l’hardware e il software sono stati ovviamente adattati alle specifiche esigenze della Serie 5. Per una perfetta integrazione dell’xDrive nel pacchetto complessivo delle versioni berlina e Touring, la catena sul ripartitore di potenza è stata sostituita da un ingranaggio cilindrico.

Il telaio e le sospensioni della Serie 5 con l’xDrive sono anche fondamentalmente gli stessi della Serie 5 a trazione posteriore, sempre con le modifiche appropriate per il concetto di trazione integrale. 

xDrive: entra in azione prima che le ruote possano slittare
L’xDrive effettua la distribuzione progressiva della coppia tra assale anteriore e posteriore, creando in questo modo nuovi parametri di riferimento in materia di agilità e di dinamismo nel segmento delle berline a trazione integrale.

Il sistema riconosce immediatamente la necessità di modificare la distribuzione della forza motrice quando serve, rispondendo con grande rapidità, generalmente prima ancora che una delle ruote cominci a slittare. Come risultato, l’xDrive è in grado di dirigere le forze motrici ottimali al rispettivo assale in ogni momento: per esempio, quando il guidatore prende una curva in modo piuttosto disinvolto. In tal modo, vengono minimizzati sia il sottosterzo che il sovrasterzo.

Su strada, l’xDrive rappresenta un miglioramento significativo dell’agilità, del piacere e della sicurezza di guida rispetto a quanto offerto dai sistemi 4x4 tradizionali. Le funzioni di controllo delle sospensioni, come per esempio il DSC, intervengono ora decisamente più tardi.

Inoltre, l’xDrive assicura una migliore trazione su superfici sconnesse o scivolose, dal momento che la potenza del motore viene erogata spontaneamente alle ruote che hanno grip appena una delle altre minaccia di slittare e quindi di perdere trazione.

L’utente beneficia in ogni situazione dei vantaggi del sistema xDrive, perché il flusso di coppia è continuamente adattato alla situazione dinamica di guida.

Alcuni esempi:

· Nelle partenze in condizioni normali, la frizione a lamelle è chiusa fino ad una velocità di 20 km/h circa. Ciò assicura una trazione ottimale grazie all'equa ripartizione della trazione sui 2 assi. Oltre questa velocità, il sistema varia la forza motrice tra assale anteriore e quello posteriore a seconda della situazione dinamica e delle condizioni del fondo.

· Nelle curve la variazione istantanea del flusso di potenza riduce i fenomeni di sottosterzo e sovrasterzo. Se su una traiettoria curvilinea il retrotreno dovesse tendenzialmente allargare, l’xDrive chiude di più la frizione a lamelle, mandando così più potenza alle ruote anteriori. Ciò permette alle ruote posteriori di ripristinare la perfetta guida laterale, stabilizzando la macchina. Interagendo con il DSC (Dynamic Stability Control), il sistema capta la tendenza al sovrasterzo con grande anticipo, intervenendo ancora prima che il guidatore lo avverta. La Serie 5, quindi, percorre le curve come se viaggiasse su rotaie. 

Il controllo dinamico di stabilità DSC interviene soltanto quando il rischio di sovrasterzo non è più controllabile attraverso la sola distribuzione della coppia.

Non appena la vettura in curva inizia ad allargarsi con l’avantreno, l’xDrive riconosce il rischio di sottosterzo grazie ai dati trasmessi dal sistema di controllo DSC ed annulla questa tendenza riducendo le forze motrici sull’assale anteriore. In casi estremi, quindi, la vettura può avere fino al 100% della sua potenza sulle ruote posteriori. E, se questo non è ancora sufficiente, il DSC interverrà anche in questo caso, permettendo al conducente di una Serie 5 4x4 di manovrare la sua vettura con la stessa agilità come se stesse guidando una trazione posteriore su percorsi tortuosi e pieni di curve.

L’xDrive è anche in grado di compensare un’improvvisa variazione di carico. Mentre tra il comando all’acceleratore e la generazione della coppia trascorrono al massimo 200 millisecondi, la frizione a lamelle apre e chiude completamente in appena 100 millisecondi.

· Nella marcia con grande angolo di sterzata e poca accelerazione – ovvero nelle manovre di parcheggio – la trazione integrale viene disinserita e diventa una trazione posteriore. Non si hanno né le fastidiose distorsioni nella catena cinematica né tanto meno influenze avvertibili allo sterzo.

· In salita su fondi scivolosi (ad esempio su neve o ghiaccio), il bloccaggio tra assale anteriore e quello posteriore impedisce il pattinamento delle ruote. Di conseguenza, il DSC non dovrà ridurre l’accelerazione o frenare le ruote soltanto in condizioni ben più precarie per adattare il flusso di coppia alla situazione. Quando quindi il guidatore riparte, il bloccaggio riduce sensibilmente il pericolo di perdere la forza longitudinale o laterale su singole ruote. Il guidatore nota l’effetto attraverso il comportamento decisamente più sicuro ed agile.

La frizione a lamelle a controllo elettronico:
l’elemento fondamentale di xDrive
Nel ripartitore di coppia si trova l’elemento fondamentale di xDrive, la frizione a lamelle a gestione elettronica, che in pochi millisecondi ed in funzione della necessità modifica la coppia diretta all’assale anteriore. In casi limite può succedere che l’assale anteriore e quello posteriore siano disaccoppiati oppure collegati in maniera solidale. In questo caso, il rigido collegamento equivale al bloccaggio longitudinale del differenziale di un sistema a trazione integrale tradizionale.

L’xDdrive interagisce con il DSC
In parte, l’eccellente performance dell’xDrive è dovuta al fatto che il sistema si avvale di tutte le informazioni fornite dal sistema del controllo di stabilità DSC. Il sensore di imbardata capta, ad esempio, la rotazione della macchina, mentre la sterzata reale è rilevata dal sensore dell’angolo di sterzo. Insieme ad altre informazioni sulla velocità letta dai sensori ruota, all’accelerazione laterale della vettura e ai dati del motore, l’xDrive riesce a interpretare molto velocemente la situazione dinamica della macchina, distribuendo la forze motrici in modo ottimale tra asse anteriore e posteriore.

La funzione del bloccaggio trasversale, ovvero della distribuzione forzata tra le ruote del medesimo asse, è realizzata dal sistema DSC che interviene elettronicamente sui freni. La ruota che perde aderenza, e di conseguenza non trasmette coppia, viene frenata. Il differenziale invia automaticamente una percentuale maggiore di coppia alla ruota del lato opposto.

Il sistema DSC con nuove funzioni innovative
Sicurezza e comfort ancora maggiori
L’ultima generazione del Dynamic Stability Control della Serie 5 con xDrive viene offerta con cinque innovative funzioni di assistenza che intervengono in maniera intelligente sui freni per aumentare la sicurezza e il comfort in situazioni che si possono presentare in qualsiasi momento.

· Hill Start Assist
L’assistente di partenza permette di partire in salita in assoluto comfort senza la necessità di azionare il freno di stazionamento.
· Brake Stand-by
La funzione di stand-by della frenata riduce la distanza di arresto nelle frenate di emergenza.

· Rain Brake Support
In condizioni ambientali di bagnato, la funzione di asciugamento dei dischi migliora la risposta dell’impianto frenante.

· Fading Compensation
La compensazione del fading assicura una frenata efficace anche quando i freni avessero raggiunto temperature elevatissime.

· Soft Stop
Frenando leggermente fino all’arresto della macchina, Soft Stop riduce la pressione di arresto.

Hill Start Assist
Il sistema permette di partire sulle strade in pendenza senza dover usare il freno a mano. Dopo aver allentato il freno, la macchina resta bloccata ancora per un breve periodo. La partenza è confortevole, perché non è necessario usare il freno a mano. La pressione frenante necessaria per bloccare la macchina è generata automaticamente dal sistema frenante per circa 1,5 secondi. Al momento della partenza, la pressione viene ridotta non appena la coppia motrice è sufficiente per partire. La pressione generata dall’impianto frenante dipende dalla percentuale di inclinazione e dalla presenza o meno di un rimorchio da trainare. La percentuale di inclinazione della strada è misurata dai sensori di accelerazione longitudinale.

Brake Stand-by
La funzione di stand-by della frenata riduce la distanza di arresto nelle frenate di emergenza. Rilasciando di colpo l’acceleratore, le pastiglie dei freni si accostano per un breve istante (0,5 secondi) ai dischi per accorciare il tempo di generazione della pressione frenante per l’eventuale frenata. Per una frenata di emergenza da 100 km/h, è così possibile ridurre la distanza di arresto in media di 0,3 metri. Se invece il guidatore non dovesse intervenire sul pedale del freno, si riduce la pressione, per cui egli non avverte nessuna decelerazione.

Rain Brake Support
In condizioni di bagnato, la funzione di asciugamento dei dischi migliora la risposta dei freni. In una tale situazione atmosferica, i dischi diventano umidi a causa dell’acqua. Ciò porta ad una risposta ritardata dei freni. I sistemi tradizionali raccomandano di agire, di tanto in tanto, sul freno quando piove. Il Rain Brake Support si avvale invece dell’attivazione del tergicristallo oppure dell’informazione del sensore pioggia per attivare di tanto in tanto la funzione di asciugamento dischi. La pressione necessaria per asciugare è talmente limitata che il guidatore non avverte la minima decelerazione.

Fading Compensation
La compensazione del fading assicura una frenata efficace, anche quando i freni avessero raggiunto temperature elevatissime. Il fenomeno del fading si presenta quando i freni hanno raggiunto temperature molto alte e le decelerazioni sono molto forti. In altre parole, per realizzare l’effetto frenante previsto, il guidatore deve prevedere una corsa più lunga e una pressione superiore sul pedale. In tale situazione, il guidatore viene assistito dalla compensazione del fading che genera attivamente una pressione maggiore di frenata.

Soft Stop
Frenando leggermente fino all’arresto della macchina, Soft Stop riduce la pressione di arresto.

In questa fase è normalmente avvertibile una pressione di arresto, quando sul disco freno l’attrito da radente diventa statico, cosa che si concretizza in una decelerazione più accentuata. I guidatori provetti evitano il fenomeno riducendo la pressione frenante poco prima dell’arresto della macchina. Nelle frenate morbide, Soft Stop riduce automaticamente la pressione di frenata fino all’arresto. In caso però di decelerazione media o elevata, la funzione è disattivata per non allungare le distanze di arresto.

DTC per una guida sportiva e per percorsi innevati
A parte le sue nuove funzioni, il sistema xDrive della BMW 4x4 prevede per la prima volta una caratteristica piuttosto esclusiva al sistema DSC BMW rispetto a tutti gli altri sistemI di controllo della stabilità: la funzione DTC (Dynamic Traction Control), che ammette uno slittamento e un angolo di deriva maggiore per situazioni estreme e guida sportiva molto impegnata. Come su tutte le BMW, è possibile disattivare completamente il sistema DSC.

HDC: discese sicure e controllate
Come sulla X3 e sulla X5, il controllo di stabilità dinamica DSC presenta un programma addizionale che offre numerosi vantaggi nel caso ci si trovi a dover affrontare terreni scoscesi e scivolosi. L’HDC (Hill Descent Control), permette al guidatore di scendere tranquillamente ed in sicurezza pendii sconnessi e scivolosi. Senza che il guidatore debba intervenire, la Serie 5 equipaggiata con l’xDrive, come se avesse un riduttore, procede in discesa in maniera regolare ad un ritmo appena più veloce del passo d’uomo.

Costituendo parte integrale del Controllo Dinamico di Stabilità (DSC), questa funzione di controllo automatico della velocità agisce singolarmente sui freni di tutte e quattro le ruote.

Tutto ciò che deve fare il guidatore per attivare o disattivare l’HDC è premere uno dei due pulsanti programmabili sul volante multifunzione. La funzione HDC può essere inserita fino ad una velocità di 35 km/h e riduce automaticamente la velocità della Serie 5, con un processo di decelerazione lineare, fino a circa 12 km/h, velocità che sarà mantenuta regolarmente. Il guidatore, a seconda delle sue preferenze, può quindi regolare la velocità della vettura all’interno dei limiti dell’HDC da 6-25 km/h, semplicemente premendo i tasti “+” e “-“ del cruise control posti sul volante. Qualora il guidatore dovesse accelerare oltre il limite di 35 km/h, l’HDC attiva automaticamente la modalità stand-by. Il sistema si disattiva invece da solo quando vengono superati i 60 km/h.

Il sistema BMW di controllo della stabilità del rimorchio
L’innovativo sistema di controllo di stabilità del rimorchio fa della Serie 5 con xDrive la macchina da traino ideale, sicura e di grande motricità.

Il sistema offre sicurezza contro le instabilità pericolose che possono trasformarsi in sbandamenti incontrollabili, causando eventualmente incidenti. Considerando che la 525xi e la 530xi possono trainare un rimorchio fino a 2.000 kg (la 525xi con cambio manuale fino a 1.800 kg), questo genere di sicurezza è di grande importanza.

Per quanto riguarda la dinamica della guida, ogni veicolo con un rimorchio al seguito è tendenzialmente sottoposto ad un’azione di pendolo che cresce in funzione della velocità del mezzo stesso. Anche a velocità relativamente basse, un rimorchio pesante può essere difficile da controllare, una volta che abbia iniziato ad oscillare, se non intervengono immediatamente contromisure idonee.

Il Trailer Stability Control riconosce un tale rischio di sbandamento e attiva immediatamente i freni sul veicolo trainante (e, tramite il collegamento, anche del rimorchio) per ristabilizzare sia il veicolo trainante che il rimorchio, sempre allo scopo di garantire una maggiore sicurezza. Il sistema “riconosce” un rimorchio non appena avviene il collegamento elettrico con la vettura trainante; viene quindi attivato ed è in grado di intervenire a partire da una velocità di 65 km/h.

La funzionalità è realizzata monitorando il segnale della velocità di imbardata che serve alla centralina elettronica del DSC per captare il movimento di oscillazione del veicolo. Dal momento che questo segnale viene costantemente monitorato, una combinazione veicolo/rimorchio che stia oscillando emette un segnale tipico che è immediatamente recepito dalla centralina.

Appena viene superato un certo limite, una pressione viene generata sui freni di tutte e quattro le ruote per una decelerazione tra i 2,5 e i 4 m/sec2, senza che il guidatore debba intervenire. Allo stesso tempo, la potenza del motore viene ridotta al minimo per un breve tempo.

Il rapido calo di velocità assicurato in questo modo ristabilizzerà rapidamente il veicolo ed il rimorchio ed il guidatore sarà informato di questo intervento tramite il lampeggio intermittente della spia del DSC/xDrive. Infine, dal momento che il sistema è parte integrante del DSC, la disattivazione di quest’ultimo disattiva anche il Controllo di stabilità rimorchio.

Nuovi livelli di allestimento
della BMW Serie 5
Comoda, pratica, sicura, bella

Insieme all’introduzione di nuovi propulsori e dell’xDrive, dalla primavera 2005 la BMW offre anche un’ampia gamma di nuovi e migliorati allestimenti ed equipaggiamenti sull’intera Serie 5.

L’allestimento interno è rivalutato con superfici in vernice soft, mentre i comandi dell’impianto del clima hanno superfici in argento rutenio. La maniglia della leva del freno a mano è ora rivestita in pelle di serie, il cassetto a sinistra del volante è più capiente ed è chiudibile.

Una nuova opzione indirizzata particolarmente ai guidatori sportivi è la regolazione attiva della larghezza dello schienale dei sedili. In questo caso, lo schienale si regola in larghezza a seconda della conformazione fisica dell’occupante, assicurando così un sostegno laterale ottimale in funzione delle condizioni di guida. Questa regolazione automatica è una funzione, tra l’altro, dell’accelerazione laterale e dell’angolo di sterzata della vettura. Il cliente, naturalmente, sceglie da solo quale dei tre programmi – Comfort, Normal o Sport – attivare.

Attraverso il monitor di bordo è possibile variare da 90 a 100% (su 5 valori intermedi) l'apertura automatica del portellone posteriore (optional) per conformarsi ad ogni tipo di box dei clienti e per evitare così danni al portellone.

Come sui modelli Touring, lo sterzo Servotronic viene ora offerto come standard sulla berlina. Insieme al pacchetto M Sport, la berlina è disponibile, in alternativa, con ruote da 19 pollici, con un bel disegno a doppie razze e gommatura da 245 davanti e 275 al retrotreno, al posto degli pneumatici standard runflat da 18 pollici.

Il sistema di navigazione Professional presenta ora un display cartografico a volo d’uccello, con pulsanti di comando rapido sulla schermata generale della carta che permettono un accesso diretto a funzioni come Informazioni sul traffico e Criteri di itinerario, Guida a destinazione attivata/disattivata, Accesso vocale attivato/disattivato, Commutazione alla modalità di visione carta, Luoghi di interesse attivato/disattivato, ecc. Le informazioni sul traffico su strade diverse da quella principale vengono ora presentate sulla mappa e indicate nella lista di informazioni sul traffico in funzione della distanza. Con l’eccezione di funzioni inerenti la mappa, le caratteristiche menzionate vengono offerte anche dal sistema di navigazione business, con la presentazione a frecce.

Se la macchina è equipaggiata con il sistema di navigazione Professional, è possibile ordinare l’innovativa preparazione per cellulare Bluetooth con una Prefit-SIM-Card integrata nella vettura. Questa soluzione permette di usare, senza neanche alzare il telefono, un collegamento separato ai servizi telematici BMW Assist e BMW Online. Un ulteriore vantaggio è che la funzione chiamata di emergenza della BMW è disponibile ora senza il telefono. La piattaforma ConnectedDrive è abbinata alla presenza del sistema di navigazione Professional e del telefono. 

Sul mercato italiano il servizio è gratuito durante i primi dodici mesi, mentre in seguito sarà disponibile pagando un canone annuo fisso.
2.
La BMW X3:
Il primo Sports Activity Vehicle
di lusso della sua classe
La BMW X3 sta ampliando – e migliorando – la riuscita famiglia “X” fin dai primi mesi del 2004, unendo l’eccezionale agilità di una tipica BMW con la vasta gamma di opzioni offerta da un SAV (Sports Activity Vehicle). Infatti, è il primo veicolo di lusso del suo genere ad entrare nel segmento SAV dopo l’X5 e fin dalla sua introduzione, sta conquistando le strade e le piste del mondo.

L’X3 unisce le caratteristiche proporzioni di un SAV con elementi di stile BMW sia classici che nuovi. Il suo aspetto moderno, insieme alle superfici alternate concave e convesse, dà all’X3 un’apparenza giovane e fresca. La posizione di questo veicolo eccezionale nella gamma dei modelli della BMW viene accentuata da un insieme di caratteristiche e soluzioni come il classico, ma reinterpretato, profilo del finestrino laterale posteriore, dalla griglia a doppio rene di nuovo disegno, nonché dalla fanaleria anteriore e posteriore.

Il passo lungo con corti sbalzi anteriori e posteriori, oltre alla linea del tetto che scende verso la parte posteriore, sottolinea il dinamismo di questo eccezionale SAV, anche da fermo. I passaruota notevolmente svasati e il singolare volume anteriore conferiscono all’X3 carattere e sicurezza, sottolineando il suo portamento ottimale in ogni situazione.

Eccellente feeling di guida assicurato dalla posizione
alta e dominante

Nella sua versatilità, la nuova X3 non è affatto limitata ai vari generi di terreni sui quali è in grado di muoversi con tanta agilità e dinamismo. Piuttosto, gli interni e l’ampia gamma di allestimenti rendono questa la BMW giusta per persone attive e versatili. Dal sedile in posizione rialzata e dominante, così tipica di uno Sports Activity Vehicle della BMW, gli occupanti hanno una ottima visuale non soltanto del mondo circostante ma anche degli interni moderni e spaziosi. 


Rispecchiando il carattere dell’X3, l’eleganza e l’estetica tipiche della BMW sono associate ad un ambiente sportivo e ad un’ampia serie di soluzioni pratiche.

Il sistema intelligente 4x4 xDrive

Il sistema intelligente 4x4 xDrive, che costituisce il benchmark in termini di agilità su veicoli a quattro ruote motrici, rappresenta un elemento di spicco particolare della BMW X3. xDrive permette una distribuzione infinitamente variabile della coppia motrice tra gli assali anteriore e posteriore, riconoscendo immediatamente la necessità di modificare la distribuzione della potenza e rispondendo in maniera rapidissima; infatti, guidando su strada, ciò avviene nella maggior parte dei casi ancora prima che una singola ruota perda aderenza. In pratica, ciò significa che l’xDrive è in grado, per esempio, in una curva veloce, di trasmettere esattamente la giusta potenza al rispettivo assale in ogni momento, minimizzando in maniera significativa sia il sottosterzo che il sovrasterzo.

Su strada, l’xDrive assicura un notevole miglioramento in termini di agilità, di piacere di guida e di sicurezza. Allo stesso tempo, garantisce un comfort di marcia su superfici irregolari e scivolose, con la potenza indirizzata istantaneamente alle ruote con grip sufficiente, anche se una delle ruote accenna a pattinare e, naturalmente, a perdere trazione.

Propulsori potenti per prestazioni eccezionali

I motori sei cilindri ini linea BMW, famosi per la loro raffinatezza e potenza, assicurano prestazioni dinamiche in ogni condizione. Con un’erogazione massima di 170 kW (231 CV), il motore montato sull’X3 3.0i, anche in allestimento standard, riesce a raggiungere una velocità massima di 210 km/h. Con l’allestimento opzionale da alte prestazioni compreso nel Pacchetto Sport, la velocità massima sale addirittura a 224 km/h.

Il propulsore dell’X3 2.5i sviluppa 141 kW (192 CV) per una velocità massima di 208 km/h

Il 3,0 litri sei cilindri si distingue anche per una forte accelerazione, raggiungendo, per esempio, i 100 km/h in appena 7,8 secondi. Allo stesso tempo, i consumi del tre litri benzina, che ovviamente rispetta abbondantemente i limiti delle emissioni EU4, sono ridotti ad un minimo di appena 11,4 litri per 100 chilometri.

Coloro che sono particolarmente amanti di una coppia poderosa saranno certamente attratti dai due propulsori diesel dell’X3. Il sei cilindri in linea turbodiesel, con common rail di seconda generazione, sviluppa una potenza massima di 150 kW (204 CV) nell’X3 3.0d, ed una coppia di 410 Nm. La velocità massima, in allestimento standard, è sempre di 210 km/h mentre, con il Pacchetto Sport si arriva addirittura a 218 km/h. Anche l’accelerazione è notevole, facendo raggiungere a questo possente diesel i 100 km/h in appena 7,9 sec. E tutto questo avviene con un consumo di appena 8,4 litri/100 km.

La BMW X3 2.0d propone una soluzione molto economica per l’ingresso nel segmento offroad. Il diesel da 2,0 litri ad iniezione diretta common rail di ultima generazione montato in questa versione dell’X3 sviluppa 150 CV (110 kW) a 4.000 giri/min. ed assicura ottime prestazioni dinamiche in ogni momento con una coppia massima di 330 Nm.

Infine, il consumo di carburante dimostra che l’agilità e l’economia non necessariamente sono una contraddizione in termini propria di un veicolo quattro ruote motrici, in quanto l’X3 2.0d si accontenta di 7,2 litri di gasolio per 100 km nel nuovo ciclo europeo.

Tutte le varianti di motore sono equipaggiate di serie con un cambio manuale a sei velocità, mentre con i motori a sei cilindri viene offerta come opzione una tramissione automatica a cinque velocità con il sistema BMW Steptronic.

3. La BMW X5:
Pioniere del segmento Sports Activity
Questo è il veicolo che ha aperto un nuovo segmento di mercato e che a tutt’oggi domina ancora: la BMW X5, il primo Sports Activity Vehicle del mondo, rimane molto popolare in tutto il mondo. Con la sua scocca portante e sospensioni indipendenti, l’X5 rappresenta il benchmark per quanto riguarda dinamica di guida e sicurezza nell’intero segmento di veicoli che offrono prestazioni eccellenti e qualità di guida fuori strada. Per quanto riguarda i suoi contenuti tecnici di base, esso è un veicolo realizzato specificatamente per questo settore di mercato, unendo la più avanzata tecnologia 4x4 alle caratteristiche di comfort di marcia proprie della BMW.

Grazie ad un aggiornamento completo nell’autunno del 2003, la BMW ha reso questo riuscito modello ancora migliore. Il sistema intelligente xDrive 4x4, nuovi motori ancora più potenti che arrivano al top della gamma con l’X5 4.8is, nonché elementi di design rivisti contribuiscono a garantire l’ulteriore successo dell’X5. Come risultato, l’X5 rimane il mezzo perfetto per il guidatore sportivo e ambizioso che vuole unire l’Eccellente maneggevolezza e il comportamento di una BMW ad una posizione dominante e ad un’ampia gamma di elementi pratici.

Nuovi propulsori: più potenza, piacere di guida ed economia

Contemporanemente all’aggiornamento dei modelli, la BMW X5 si è ripresentata sul mercato con non meno di tre nuovi motori: un nuovo propulsore 4,4 litri V8 a benzina, un nuovo 3.0 litri diesel common rail e, per il modello al top, il nuovo 4,8 litri V8 ad alte prestazioni. Inoltre, l’X5 3.0i migliora le sue prestazioni con il nuovo cambio manuale a sei marce e con il sistema xDrive 4x4.

Il propulsore V8 4,4 litri a benzina con gestione delle valvole VALVETRONIC, bi-VANOS e un collettore d’aspirazione a geometria completamente variabile è stato adattato alle necessità di uno Sports Activity Vehicle. Questo motore, che sviluppa una potenza massima di 235 kW (320 CV), porta l’X5 4.4i da 0 a 100 km/h in appena 7,0 secondi. La velocità massima di 240 km/h si ottiene con gli pneumatici “V” ad alta velocità (di serie in Germania) montati in fabbrica. Con pneumatici di classe “H”, la velocità massima è limitata elettronicamente a 210 km/h.

Rispetto al suo predecessore, la nuova X5 4.4i, nonostante il grande aumento di potenza, consuma appena 13,1 litri/100 km nel ciclo medio europeo ECE, pari ad un miglioramento del 6 percento rispetto al modello precedente.

Il propulsore 3,0 litri sei cilindri in linea montato sull’X5 3.0i sviluppa una potenza massima di 170 kW (231 CV) ed eroga una coppia massima di 300 Nm. L’accelerazione da 0 a 100 km/h richiede appena 8,3 secondi e la velocità massima è di 210 km/h. Infine, il consumo medio è di 12,7 litri/100 km.

Una sintesi eccezionale di prestazioni sportive e di economia di gestione globale rende il modello X5 3.0d una delle versioni più ambite di questo Sports Activity in molti mercati. L’attuale turbodiesel sei cilindri in linea, con common rail di seconda generazione ad iniezione diretta, sviluppa una potenza massima di 160 kW (218 CV) nell’X5 3.0d, permettendo un’accelerazione da 0-100 km/h in appena 8,3 secondi ed una velocità massima di 210 km/h.

Con la sua notevole coppia di 500 Nm che spinge a tutti i regimi, questo propulsore assicura all’X5 prestazioni eccezionali anche fuori strada e su pendenze ripide in montagna. E, nonostante la sua potenza superiore, l’X5 3.0d consuma appena 8,6 litri di gasolio nel ciclo misto europeo.

L’X5 4.8is – il modello top stabilisce il benchmark al vertice

L’X5 4.8is rappresenta il top assoluto nell’ambito della gamma X5. Questa versione ad alte prestazioni dello Sports Activity Vehicle BMW vanta il cuore di un vero atleta: un motore V8 4,8 litri di grande potenza, con controllo valvole VALVETRONIC, bi-VANOS ed un collettore di aspirazione totalmente variabile. Con un’erogazione massima di 265 kW (360 CV) ed una coppia massima di 500 Nm, questo eccezionale motore porta l’X5 4.8is da 0 a 100 km/h in un tempo incredibile di 6,1 secondi. La velocità massima di questo modello ad alte prestazioni è di 246 km/h.

La designazione “is”, riservata esclusivamente a questo modello, mostra chiaramente che questa X5 è il vero leader, non solo in potenza e cilindrata, ma anche per via della serie particolare di allestimenti, colori esclusivi e materiali, nonché per gli elementi di design sportivi discreti che distinguono questa versione dagli altri modelli della gamma. Le prese d’aria anteriori dell’X5 4.8is, per esempio, presentano un disegno del tutto nuovo e conferiscono a questo modello un carattere dinamico veramente inconfondibile.

Assolutamente eccezionale: la sicurezza dell’X5

Non soltanto la versione 4.8is, ma tutte le X5 sono ai vertici in termini di sicurezza. Il nuovo sistema xDrive 4x4 porta la sicurezza attiva a nuovi inediti standard, eliminando molte situazioni critiche fin dall’inizio.

Il sistema di controllo dinamico della stabilita DSC è stato pensato specificatamente per evitare un possibile cappottamento, anche quando l’X5 è a pieno carico, mentre il controllo di stabilità del rimorchio garantisce una sicurezza ottimale in condizioni di traino.

L’X5 ha dimostrato con successo le sue qualità in termini di sicurezza passiva in uno dei più severi crash test del mondo: come primo “grande fuoristrada”, lo Sports Activity Vehicle della BMW ha ricevuto il punteggio più alto finora nel suo segmento, le cinque stelle nei test Euro NCAP.  

Specifications BMW 5 Series Saloon.
525xi, 530xi.
Body
Anzahl Türen / s

525xi

530xi


No. of doors/seats

5/5

4/5


Length/width/height (unladen) iiun(unladen

)
mm
4,841/1,846/1,482

4,841/1,846/1,482


Wheelbase
mm
2,888

2,888 


Track, front/rear
mm
1,558/1,582

1,558/1,582


Turning circle
m
11.9

12.1


Fuel tank capacity/range
ca. ltr
70

88


Cooling system incl. heater
ltr
10.0 (10.5)

10.5


Engine oil
ltr
6.5

10.8


Transmission fluid
ltr
Permanent filling

Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling

Permanent filling


Weight, unladen (EU)1
Kg
2,150 (2,165) 

2,150 (2,165)


Max. load (DIN)
kg
560

560


Max. permissible weight (DIN)
kg
2,285 (2,300) 

2,620


Max. permissible axle load front/rear / r *frfront/ r
kg
1,050/1,300

1,275/1,400


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,800 (2,000)/750 

2,000/750


Max. roof load/trailer nose
kg
100/90

100/100


Luggage comp. capacity, VDA
ltr
520

520


Drag coefficient
cX x A
0.30 x 2.28

0.30 x 2.28


Engine






Layout/No. of cylinders/valves

R/6/4

R/6/4


Engine management

MSV 70

MSV 70
 

Displacement
cm³
2,497

2,996


Bore/stroke
mm
78,8/82,0

88,0/85,0


Compression
:1
11.0

10.7


Fuel grade
ROZ
91–98

91–98


Max. output
kW 
160

190


At engine speed
rpm
6,500

6,600


Max. torque
Nm 
250

300


At engine speed
rpm
2,750– 4,250

2,500–4,000


Electronic






Battery/location
Ah/–
80/boot

80/boot


Alternator
A/W
155/2,170

155/2,170


Chassis






Front suspension

Double-joint thrust-rod spring strut axle in aluminium; compensation of transverse 






forces; anti-dive



Rear suspension

Integral IV multi-arm axle in aluminium; wheel suspension with special effect and 




anti-squat/anti-dive (pneumatic suspension with self-levelling as an option)


Driving stability system

DSC (incl ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (sway stability system) and

 üdoifj , Dynamic stability control (DSC), 




EDC-C (continuous electronic damper adjustment) as an option


Brakes, front

Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)


Diameter
mm
348 x 30

374 x 36


Brakes, rear

Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)




Diameter
mm
345 x 24

370 x 24


Steering

Rack-and-pinion Servotronic 


Overall ratio
:1
13.1

13.1


Type of transmission





               ZF 6HP26
                 
ZF 6HP32


Transmission ratio     
I

  
:1
4.35 (4.17)

4.35 (4.17)


                                  
II
:1
2.49 (2.34)

2.49 (2.34)


                                  
III
:1
1.66 (1.52)

1.66 (1.52)


                                  
IV
:1
1.23 (1.14)

1.23 (1.14)


                                  
V
:1
1.00 (0.66)

1.00 (0.86)


                                  
VI
:1
0.85 (0.69)

0.85 (0.69)


                                   
R
:1
3.92 (3.40)

3.92 (3.40)


Final drive ratio
:1
3.46 (4.10)

3.23 (3.73)


Tyres

225/50 R17 94W

225/50 R17 94W 102W


Wheels 

7.5 J x 17 LM

7.5 J x 17 LM


Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
9.9 (10.0)

8.4 (8.4)


Output per litre
ltr/kW
64.1

63.4


Acceleration       0–100 km/h
s
8.3 (8.4)

6.8 (7.1)


Top speed
km/h
237 (232)

2504 (248)


Fuel consumption (EU-cycle)






urban
ltr/100 km
13.7 (14.8)

13.6 (14.4)


extra-urban
ltr/100 km
7.2 (7.7)

7.4 (7.9)


composite
ltr/100 km
9.6 (10.3)

9.7 (10.3)


CO2 
g/km
232 (249)

234 (249)


Values in brackets are valid for auto transmission.


Weight of the operable vehicle (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.



2May be increased under certain condition.

3Performance and power figures are based on ROZ 98, fuel economy on ROZ 95.


These specifications are for the German market. Deviations from the model variants described here are possible in various countries.

4Electronically limited.

Specifications BMW 5 Series Touring.
525xi, 530xi.

Body

Anzahl Türen / s

525xi

530xi


No. of doors/seats

4/5

4/5


Length/width/height (unladen) iiun(unladen

)
mm
4,841/1,846/1,482

4,841/1,846/1,482


Wheelbase
mm
2,888

2,888


Track, front/rear
mm
1,558/1,582

1,558/1,582


Turning circle
m
11.9

11.9


Fuel tank capacity/range
ca. ltr
70

70


Cooling system incl. heater
ltr
10,0 (10,5)

10,0 (10,5)


Engine oil
ltr
6.5

6.5


Transmission fluid
ltr
     Permanent filling

Permanent filling


Final drive fluid
ltr
Permanent filling

Permanent filling


Weight, unladen (EU)1
Kg
1,665 (1,680) 

1,665 (1,680) 


Max. load (DIN)
kg
560

560


Max. permissible weight (DIN)
kg
2,150 (2,165) 

2,150 (2,165) 


Max. permissible axle load front/rear
kg
1,050/1,190

1,050/1,300


Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,800 (2,000)/750 

              2,000/750 


Max. roof load/trailer nose
kg
100/90

100/90


Luggage comp. capacity, VDA
ltr
520

520


Drag coefficient
cX x A
0.30x 2.28

0.30 x 2.28


Engine






Layout/No. of cylinders/valves

R/6/4

R/6/4


Engine management

MSV70

MSV70
 

Displacement
cm³
2,497

2,996


Bore/stroke
Mm
78.8/82.0

88.0/85.0


Compression
:1
11.0 

10.7 


Fuel grade
ROZ
ROZ 91–983

ROZ 91–983


Max. output
kW 
160/218

190/258


At engine speed
rpm
6,500

6,600


Max. torque
Nm 
250

300


At engine speed
rpm
2,750–4,250

2,500–4,000


Electronic






Battery/location
Ah/–
80/boot

80/boot


Alternator
A/W
155/2,170

155/2,170


Chassis






Front suspension

Double-joint thrust-rod spring strut axle in aluminium; compensation of transverse 






forces; anti-dive


Rear suspension

Integral IV multi-arm axle in aluminium; wheel suspension with special effect and 



anti-squat/anti-dive (pneumatic suspension with self-levelling as an option)

Driving stability system

DSC (incl ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (sway stability system) and

 üdoifj , Dynamic stability control (DSC), 

ABS, ASC+T

ABS, ASC+T



EDC-C (continuous electronic damper adjustment) as an option

Brakes, front

Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

Diameter
mm
324 x 30

324 x 30

Brakes, rear

Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)



Diameter
mm
320 x 24

320 x 20

Steering

Rack-and-pinion Servotronic

Overall ratio
:1
14.58

14.58

Type of transmission





               ZF 6HP26
                 
ZF 6HP32

Transmission ratio     
I

  
:1
4.35 (4,17)

4.35 (4.17)

                                  
II
:1
2.49 (2,34)

2.49 (2.34)

                                  
III
:1
1.66 (1,52)

1.66 (1.52)

                                  
IV
:1
1.23 (1,14)

1.23 (1.14)

                                  
V
:1
1.00 (0.86)

1.00 (0.86)

                                  
VI
:1
                0.85 (0.69) (0.69)

                0.851 (0.69)      0,8510,

                                   
R
:1
3.92 (3,40)

3.92 (3.40)

Final drive ratio
:1
3,46 (4,10)

3.38 (3.73)

Tyres

       225/55R17 94 W

225/50R17 94 Y

Wheels 

7.5 J x 17 

                7.5 J x 17 LM LM 

Performance





Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
9.9 (10,0)

8.4 (8,4)

Output per litre
ltr/kW
64.1

63.4

Acceleration       0–100 km/h
s
8.3 (8.4)

6.8 (7.1)

Top speed
km/h
232 (228)

245 (242)

Fuel consumption (EU-cycle)





urban
ltr/100 km
13.7 (14.7)

14.1 (14.6)

extra-urban
ltr/100 km
7.7 (7.9)

7.8 (8.1) 

composite
ltr/100 km
9.9 (10.4)

10.1 (10.5)

CO2 
g/km
239 (251)

244 (253)

Values in brackets are valid for auto transmission.


Weight of the operable vehicle (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.



2May be increased under certain condition.

3Performance and power figures are based on ROZ 98, fuel economy on ROZ 95.


These specifications are for the German market. Deviations from the model variants described here are possible in various countries.
Specifications BMW X3.
2.5i; 3.0i; 2.0d, 3.0d. 

Body

2.5i
3.0i
2.0d
3.0d

No. of doors/seats

5/5
5/5
5/5
5/5

Length/width/height (unladen)
mm
4,565/1,853/1,674
4,565/1,853/1,674
4,565/1,853/1,674
4,565/1,853/1,674

Wheelbase
mm
2,795
2,795
2,795
2,795

Track, front/rear
mm
1,524/1,542
1,524/1,542
1,524/1,542
1,524/1,542

Turning circle
m
11.7
11.7
11.7
11.7

Fuel tank capacity
approx. ltr
67
67
67
67

Cooling system incl. heating
ltr
10.0 (10.5)
10.0 (10.5)
10.0 
10.0 (10.5)

Engine oil
ltr
6.2
6.2
5.3
7.5

Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling

Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling

Weight, unladen (EU)1
kg
1,815 (1,840)
1,835 (1,840)
1,820 
1,925 (1,930)

Max. load (DIN)
kg
500
500
500
500

Max. permissible weight (DIN)
kg
2,240 (2,270)
2,260 (2,280)
2,265 
2,350 (2,355)

Permissible axle load front/rear
kg
1,100/1,250
1,100/1,260
1,080/1,260
1,150/1,260

Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
1,800/720
2,000/720
1,700/720
2,000/750

Max. roof load/trailer nose weight
kg
75/80
75/80
75/80
75/80

Luggage comp. capacity (VDA)
ltr
480–1,560
480–1,560
480–1,560
480–1,560

Drag coefficient
cX x A
0.35 x 2.50
0.35 x 2.50
0.35 x 2.50
0.35 x 2.50

Engine






Layout/No. of cylinders/Valves

Inline/6/4
Inline/6/4
Inline/4/4
Inline/6/4

Engine management

Siemens MS45
Siemens MS45
DDE 5.0
DDE 5.0

Displacement
cc
2,494
2,979
1,995
2,993

Bore/Stroke
mm
84.0/75.0
84.0/89.6
84.0/90.0
84.0/90.0

Compression ratio
:1
10.5
10.2
17.0
17.0

Fuel grade
RON
91–983
91–983
Diesel
Diesel

Max. output
kW/hp
141/192
170/231
110/150
150/204

At engine speed
rpm
6,000
5,900
4,000
4,000

Torque
Nm
245
300
330
410

At engine speed
rpm
3,500
3,500
2,000
1,500–3,250

Electrics






Battery/Location
Ah/–
70/boot
70/ boot
80/boot
90/boot

Alternator
A/W
150/2,100/1,260(1,680) 1260(1680
150/2,100
150/2,100/1,260(1,680) 1260(1680
150/2,100

Chassis






Front suspension

Double-joint thrust-rod spring-strut suspension with displaced camber; 



small negative steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive.

Rear suspension

central pivot spindle with trailing arm and double wishbones, with anti-squat and anti-dive.

Brakes, front

Double-piston floating-caliper disc brakes.

Diameter
mm
325, vented


325, vented


325, vented
325, vented

Brakes, rear

Single-piston floating-caliper disc brakes



Diameter
mm
320, vented
320, vented
320, vented
325, vented

Driving Stability Systems

DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, Trailer-Stability-Control).

Steering

Rack-and- pinion, power-assisted.

Overall ratio
:1
18.9
18.9
18.9
18.9

Type of transmission

6-gear manual (5-gear-automatic)

Transmission ratio
I
:1
4.35 (3.42)
4.35 (3.42)
5.140
5.08 (3.42)



II
:1
2.50 (2.22)
2.50 (2.22)
2.830
2.80 (2.22)



III
:1
1.66 (1.60)
1.66 (1.60)
1.804
1.78 (1.60)



IV
:1
1.23 (1.00)
1.23 (1.00)
1.257
1.26 (1.00)



V
:1
1.00 (0.75)
1.00 (0.75)
1.0
1.00 (0.75)



R
:1
0.85 (–)
0.85 (–)
0.831
0.83 (–)

Final drive ratio
:1
3.93 (3.03)
3.93 (3.03)
4.638
4.61 (3.03)

Tyres 

3.91
3.64
3.07
2.93 (3.38)



235/55 R17 H  AS
235/55 R17 H  AS
235/55 R17 H  AS
235/55 R17 AS

Wheels

             8,0 J x 17 Alloy 
             8,0 J x 17 Alloy
8,0 J x 17 Alloy
8,0 J x 17 Alloy

Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
12.3 (12.5)
10.4 (10.4)
15.9
12,3 (12,4)

Output per litre
kW/ltr
56.5
57.1
55.1
50,1

Acceleration        0–62 mph
sec
8.9 (9.8)
7.8 (8.1)
10.2
7.9 (8.2)

                             0–1000m  
sec
30.5 (31.7)
28,7 (29,5)
31.8
29.1 (29.8)

50–75 mph in 4th/5th gear
sec
8.6/11.3
7,7/9,9
8.3/10.3
6.7/8.6

Top speed
km/h
208 (208)
210 (224)
198
210 (218)

Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km 
15.6 (17.1)
16.0 (17.4)
9.6
11.1 (12.1)

Out of town
ltr/100 km 
8.7 (9.0)
8.7 (9.1)
5.9
6.9 (7.3)

Overall
ltr/100 km 
11.2 (11.9)
11.4 (12.1)
7.2
8.4 (9.1)

CO2 
g/km
272 (289)
276 (293)
191
224 (243)

Miscellaneous






Emission classification

EU4
EU4
EU3
EU3

Wading depth (at 7 km/h)
mm
500
500
500
500

Sloping angle front/rear
°
26/24
26/24
26/24
26/24

Ramp angle
°
19
19
19
19

Ground clearence between axles
mm
201
201
201
201

Perm. all-wheel drive distr. of power  f:r
%
variable


variable
variable
variable

Climbing ability
%
50/33
50/33
50/33
50/33

Technical specifications apply to Europe (ECE)/weight specifications relevant for homologation may apply for Germany only. 

The values given in paranthesis apply to the automatic transmission.
1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage. 2Enhancement possible under certain conditions. 3Performance figures relate to RON 98, consumption figures relate to RON 95.4With Sport package.

Body

3.0i
4.4i
3,0d
4,8is

No. of doors/seats

5/5
5/5
5/5
5/5

Length/width/height (unladen)
mm
4,667/1,872/1,715
4,667/1,872/1,707
4,667/1,872/1,715
4,667/1,925/1,688

Wheelbase
mm
2,820
2,820
2,820
2,820

Track, front/rear
mm
1,576/1,576
1,576/1,576
1,576/1,576
1,566/1,596

Turning circle
m
12.1
12.1
12.1
12.1

Fuel tank capacity
approx. ltr
93
93
93
93

Cooling system incl. heating
ltr
11.0
14.4
10.2
14.4

Engine oil
ltr
7.5
8.0
7.0
8.0

Transmission fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
              Permanent filling

Final drive fluid
ltr
Permanent filling
Permanent filling
Permanent filling
              Permanent filling

Weight, unladen (EU)1
kg
2,070 (2,095)
2,195
2,170 (2,180)
2,275

Max. load (DIN)
kg
600
580
590
500

Max. permissible weight (DIN)
kg
2,595 (2,620)
2,700
2,685 (2,695)
2,700

Permissible axle load front/rear
kg
1,165/1,475
1,255/1,485
1,240/1,480
1,265/1,485

Max. trailer load2






braked (12%)/unbraked
kg
2,300/750
2,300/750
2,300/750
2,300/750

Max. roof load/trailer nose weight
kg
100/120
100/120
100/120  
100/120

Luggage comp. capacity (VDA)
ltr
465–1,550
465–1,550
465–1,550  
465–1,550

Drag coefficient
cX x A
0.35 x 2.70
0,36 x 2.70
0.35 x 2.70
0.38 x 2.70

Engine






Layout/No. of cylinders/Valves

Inline/6/4
V 90/8/4
Inline 6/4
V 90/8/4

Engine management

Siemens MS 43
Motronic ME 9.2.1
DDE 5.06
Motronic ME 9.2.1

Displacement
cc
2,979
4,398
2,993
4,798

Bore/Stroke
mm
84.0/89.6
92.0/82.7
84.0/90.0
93.0/88.3

Compression ratio
:1
10.2
10.0
18.0 
11.0

Fuel grade
RON
91–98
98
Diesel
98

Max. output
kW/hp
170/231
235/320
160/218
265/360

At engine speed
rpm
5,900
6,100
4,000
6,200

Torque
Nm
300
440
500
500

At engine speed
rpm
3,500
3,700
2,000–2,750
3,500

Electrics






Battery/Location
Ah/–
70/boot
90/boot
90/boot
90/boot

Alternator
A/W
140/1,960 
170/2,380
150/2,100
170/2,380

Chassis






Front suspension

Double-joint thrust-rod spring-strut suspension with displaced camber; small



negative steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive.

Rear suspension

Integral axle, multi-dimensional suspension with anti-squat and anti-dive.

Brakes, front

Double-piston floating-calliper disc brakes .

Diameter
mm
332, vented


332, vented


332, vented
356, vented

Brakes, rear

Single-piston floating-calliper disc brakes



Diameter
mm
324,
324, vented
324
324, vented

Driving Stability Systems

DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, Trailer-Stability-Control).

Steering

Rack-and- pinion, power-assisted.

Overall ratio
:1
21.1
21.1
21.1
21.1

Type of transmission

6-gear manual (6-gear Steptronic automatic transmission standard on 4.4i, 4.8is).

Transmission ratio
I
:1
5.14 (3.42)
4.17
5.08 (4.17)
4.171



II
:1
2.83 (2.22)
2.34
2.80 (2.34)
2.340



III
:1
1.78 (1.60)
1.52
1.78 (1.52)
1.521



IV
:1
1.26 (1.00)
1.14
1.26 (1.14)
1.143



V
:1
1.00 (0.75)
0.87
1.00 (0.87)
0.867



R
:1
0.83 (–)
0.69
0.84 (0.69)
0.691

Final drive ratio
:1
4.64 (3.03)
3.40
4.61 (3.40)
3.403

Tyres front (rear)

235/65 R 17 104H
255/55 R 18 104 H
235/65R17 104H
 275/40(315/35)R 20 W

Wheels front/rear



                      7.5 J x 17 Alu
7.5 J x 18 
7.5 J x 17 
9.5 J x 20/10.5 J x 20 

Performance






Power to weight ratio (DIN)
kg/kW
11.7 (11.9)
9.0
13.1 (13.2)
8.3

Output per litre
kW/ltr
57.1
53.4
53.5
55.2

Acceleration        0–62 mph
sec
8.3 (8.8)
7.0
8.3 (8.8)
6.1

                             0–1,000 m
sec
29.4 (30.2)
27.3
29.2 (29.9)
26.2

50–75 mph in 4th gear
sec
7.6 (–)
–
6.4 (–)
–

Top speed
km/h
210 (215)3/212 (214)3
210 (240)3
210 (210)3
246

Fuel consumption (EU cycle)






In town
ltr/100 km 
17.8 (18.1)
18.2
11.4 (12.0)
18.7

Out of town
ltr/100 km 
9.7 (9.9)
10.2
7.0 (8.0)
10.5

Overall
ltr/100 km 
12.7 (12.9)
13.1
8.6 (9.4)
13.5

CO2 
g/km
307 (312)
317
229 (250)
324

Miscellaneous






Emission classification

EU3 N1 G1
EU3 N1 G1
EU3 N1 G3
EU3 N1 G1

Wading depth (at 7 km/h)
mm
500
500
500
500

Sloping angle front/rear
°
25/24
26/23
25/24
26/22

Ramp angle
°
19
18
17
19

Ground clearance between axles
mm
204
1Weight 203
176
2074

Perm. all-wheel drive distr. of power  f:r

variable
variable
variable
variable

Technical specifications apply to Europe (ECE)/weight specifications relevant for homologation may apply for Germany only. 

The values given in parenthesis apply to the automatic transmission. of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.
3With Sport package.

2Enhancement possible under certain conditions.    4In Off road mode.
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