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O Novo BMW X5.
Breve Descrição.
•
Segunda geração do grande responsável pelo crescimento das vendas na categoria de veículos utilitários esportivos (SAV, Sports Activity Vehicle), com cerca de 580.000 unidades já vendidas. O veículo conta com um desenvolvimento totalmente novo, mas mantém o conceito de forma e sistema de transmissão, acentuando assim as qualidades típicas do X5 em termos de dinâmica, funcionalidade e exclusividade na condução.
•
Melhoria significativa na dinâmica e na agilidade da condução: motores com potência e eficiência ainda maiores, estrutura da carroceria rígida e segura, aerodinâmica aprimorada, eixo único dianteiro com proteção, eixo traseiro integral de 4 braços articulados, baixo centro de gravidade, xDrive elevado a um padrão ainda mais alto.
•
Primeiro veículo do setor a ter Direção Ativa para proporcionar maior agilidade e satisfação na condução, Condução Adaptável com estabilização antiderrapante e amortecedores adaptáveis ao desempenho esportivo e único veículo no setor com tecnologia RFT (Run Flat Tire) para pneus como padrão.
•
Transmissão de seis velocidades com uma mudança de marcha ainda mais rápida como padrão, maior conforto no câmbio, mais economia no combustível e um seletor de marchas eletrônico.
•
Parte interna com aprimoramento significativo de funções, mais espaço para os passageiros, terceira fila opcional de assentos, grande capacidade no bagageiro (volume máximo: 620 – 1750 litros/21,7 – 61,3 pés cúbicos). 

•
Design externo com proporções harmoniosas, linhas elegantes e finas, e aparência geral esportiva e poderosa.
•
Ambiente interno exclusivo, com materiais sofisticados, excelente qualidade no acabamento e inovadores componentes disponibilizados como opções adicionais.
•
Variantes de motor:

BMW X5 4.8i: 
motor a gasolina, 4.799 cc, 
 

rendimento máximo: 261 kW/355 hp (+ 11%*)

                             torque máximo: 475 Nm/350 lb-ft (+ 8%*), 
 

Aceleração de 0 a 100 km/h em 6,5 seg (- 7%*), 
 

Velocidade máxima de 240 km/h (149 mph), 
 

Consumo médio de combustível no teste de compostos EU 


(preliminar) 12,5 litros/100 km (22,6 mpg Imp)



(– 5%*).
* Em comparação com a X5 4.4i da geração anterior.


BMW X5 3.0si:
Motor a gasolina de seis cilindros, 2.996 cc, 
 

rendimento máximo: 200 kW/272 hp (+ 18%*), 
 

torque máximo: 315 Nm/232 lb-ft (+ 5%*), 
 

Aceleração de 0 a 100 km/h em 8,1 seg (- 8%*) 
 

Velocidade máxima de 225 km/h (140 mph) 
 

(210 km/h [130 mph] com pneus específicos), 
 

Consumo médio de combustível no teste de compostos EU
 

(preliminar) 10,9 litros/100 km (25,9 mpg Imp) 


(– 14%*).
* Em comparação com a X5 3.0 da geração anterior.
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A combinação perfeita entre a Dinâmica, a Funcionalidade e a Exclusividade na Condução: o novo BMW X5.
•    Veículo esportivo, com dinâmica de condução aprimorada.

· Mais força e maior eficiência: motor V8 a gasolina, motor de seis cilindros a gasolina, motor de seis cilindros a diesel todo em alumínio.
· Único veículo na categoria com Direção Ativa e Condução Adaptável. Além disso, os pneus com tecnologia RFT são fornecidos como padrão. 
· Padrão: nova transmissão automática de seis velocidades, com seletor de marchas eletrônico.
· Maior aprimoramento: tecnologia de condução BMW xDrive permanente aplicada a todas as rodas.
· Estrutura aprimorada em questões de peso, com extrema rigidez contra torções.

· Maior parte interna, comportando até sete assentos.

· Conceito de controle iDrive, com 8 botões favoritos.

· Interior exclusivo, com opções inovadoras.

Munique. Seu precedente abriu caminho para um novo tipo de veículo utilitário esportivo. E agora o BMW X5 está elevando a experiência de condução do Veículo esportivo (SAV) a um nível nunca antes visto. Poderosos motores de seis e oito cilindros, suspensão única, tecnologia aprimorada de condução BMW xDrive aplicada a todas as rodas, bem como uma estrutura otimizada em termos de peso, com extrema rigidez contra torções: tudo interagindo para garantir um desempenho dinâmico, de grande agilidade.

O novo BMW X5 é o único veículo da categoria disponível com a Direção ativa desenvolvida pela BMW e com a Condução Adaptável (uma combinação de estabilização antiderrapante e amortecedores adaptáveis). E é o único Veículo esportivo no mundo que traz pneus Autoportantes como característica padrão. 

A poderosa elegância do design externo, assim como o variável e exclusivo interior do veículo, destacam claramente o aspecto superior do novo BMW X5.

O novo X5 entra no mercado com uma configuração de motor a gasolina de 4.8 litros V, gerando um rendimento máximo de 261kW/355 hp, um motor a gasolina de seis cilindros em linha de 3.0 litros, que gera um rendimento máximo de 200 kW/272 hp, e um motor a diesel de seis cilindros em linha de 3.0 litros, com potência máxima de 170 kW/231 hp.

As qualidades superiores e convincentes em todos os aspectos especialmente relevantes para um Veículo Utilitário Esportivo esportivo dão ao novo BMW X5 uma posição de destaque na categoria. E só com o potencial dinâmico, o novo modelo garante um prazer de condução fascinante, com a parte interna ainda mais generosa e variável do que antes, oferecendo espaço para até sete passageiros. Como resultado, o que se tem são todos os requisitos para um padrão excepcional de mobilidade versátil e independente. 

Na parte interna, o novo BMW X5 combina os materiais mais sofisticados com diversas opções inovadoras para a categoria SAV, criando assim um ambiente de primeira classe.
Com aproximadamente 580.000 unidades vendidas, o novo BMW X5 foi lançado em 1999 e se tornou um sucesso no mundo todo, tendo grande popularidade ainda hoje em dia. 

A estratégia é oferecer ao cliente um veículo com dimensões generosas, equipamento luxuoso e potência de alta qualidade, que forneça não apenas a fascinante dinâmica de condução, mas também todos os requisitos necessários a aventuras em terrenos mais difíceis através de uma condução aplicada a todas as rodas e uma maior estabilidade. Com isso, a BMW iniciou uma tendência completamente nova no mercado automotivo mundial.

Agora o BMW X5 aumenta ainda mais as qualidades que fizeram com que o primeiro SAV do mundo fosse tão atraente. O novo modelo representa um conceito altamente bem sucedido, elevado consistentemente a um padrão ainda mais alto, oferecendo uma diversidade completa de qualidades adicionais que atendem às demandas de uma categoria ainda jovem. 

Posição característica de assentos, parte interna variável.
O novo BMW X5 é quase 19 centímetros maior que seu antecessor. No entanto, os projetistas da estrutura mantiveram as proporções típicas do excelente SAV da BMW, bem como a impressão geral esportiva do veículo. Sendo assim, o tamanho extra só se torna aparente à primeira vista na parte interna do novo BMW X5. 

A significativa distância do chão e a alta posição do assento continuam a caracterizar a experiência única que se obtém na condução. Ao mesmo tempo, a parte interna é ainda mais variável do que era antes, permitindo pela primeira vez a integração de uma terceira fila opcional de assentos. E, por último, mas nem por isso menos importante, a parte interna é caracterizada por um estilo sofisticado e uma diversidade completa de recursos que colocam o novo BMW X5 no mesmo nível dos sedãs de desempenho mais luxuoso.

Dinâmica de condução típica da BMW na categoria SAV.
O novo BMW X5 aprimora ainda mais a sua liderança na dinâmica da condução. Pois embora o modelo anterior já tenha obtido sucesso em se tornar um marco nesse aspecto através do seu ciclo de produto integral, os especialistas responsáveis pelo desenvolvimento do chassi e do sistema de transmissão agora aumentaram ainda mais o padrão em termos de força e desempenho, agilidade, dinâmica e conforto de suspensão; tudo isso foi feito mantendo-se os princípios básicos de design único de estrutura, suspensão independente e condução permanente sobre todas as rodas, variável e controlada eletronicamente.

Tantos os motores a gasolina quanto os a diesel do BMW X5 foram atualizados e otimizados substancialmente em força, desempenho e refinamento. O chassi e a suspensão, passando suavemente a força do motor à estrada ou trilha de forma verdadeiramente impressionante, são componentes integralmente novos.

Inovadora e exclusiva: a tecnologia de suspensão.
O novo BMW X5 ostenta um eixo dianteiro com wishbone (braço horizontal da suspensão dianteira) duplo, exclusivo na categoria. Esse recurso otimiza o contato do pneu com a estrada e, da mesma forma, a transmissão de forças laterais, permitindo assim uma aceleração lateral particularmente rápida e dinâmica. O recurso de estabilidade direcional também teve o seu nível elevado.

O eixo traseiro IV, do qual a BMW tem a patente, faz com que o novo BMW X5 tenha uma potência excelente na estrada, através das qualidades únicas do eixo. Através da sua configuração, o eixo traseiro serve para separar as funções de condução e amortecedor, as montagens da roda e o sub-chassi do eixo, além dos quatro braços de controle aprimoram as forças de condução e dinâmica que são alocadas à suspensão. As peças de balanceamento suave no sub-chassi do eixo traseiro, por último, otimizam a suspensão duradoura dos elementos de orientação das rodas, aumentando também o conforto de rolagem. 

A nova caixa de direção, com pinhão e cremalheira e uma transmissão de marchas variável de acordo com o ângulo de condução atende aos requisitos de diferentes situações da condução, em todos os momentos. E graças à assistência de força, a condução mantém o condutor em segurança até mesmo em situações de alta velocidade, mantendo o volante suavemente localizado próximo ao ponto central. Por outro lado, nas curvas o condutor sentirá uma resposta mais direta e uma transmissão de marcha adaptada para o ângulo da condução, gerando assim um estilo dinâmico de controle.

Único na categoria: Direção ativa e Condução Adaptável.
O novo BMW X5 é o primeiro veículo na categoria a disponibilizar a Direção Ativa. Este avançado sistema desenvolvido pela BMW oferece a proporção exata de controle em todas as velocidades: Até 90 km/h, o comportamento do volante é mais direto, cumprindo assim as exigências de uma direção ativa e esportiva. Uma outra vantagem é que o condutor só precisa virar duas vezes o volante, da esquerda para direita, para travá-lo. Por outro lado, em velocidades mais altas a transmissão da Direção ativa é menos direta, aumentando a estabilidade direcional do veículo e o seu conforto.

A Direção Ativa no BMW X5 é combinada com o Servotronic, trabalhando assim ativamente pela estabilização do veículo quando os movimentos feitos ao volante forem excessivos em uma curva ou nos casos de necessidade específica de manobras com freios. Quando os freios forem aplicados com muita intensidade às superfícies, por exemplo, a Direção Ativa gerará um preciso e discreto efeito de redução da resposta da condução, para evitar que o veículo fique desgovernado.

Primeiro do mundo: transferência de dados através de FlexRay.
A interação cuidadosamente coordenada das barras antiderrapantes e dos amortecedores feita pela Condução Adaptável, também é algo único na categoria SAV. Na verdade, a combinação entre a estabilização antiderrapante e o ajuste variável dos amortecedores dá ao BMW uma característica superior, nunca antes vista em um veículo do tipo. Usando sensores, a Condução Adaptável monitora e calcula permanentemente os dados sobre a velocidade que o veículo tem na estrada, o seu ângulo de condução, a aceleração dianteira e lateral, a aceleração da estrutura e das rodas, assim como os níveis de altura. Em seguida, a partir dessas informações, o sistema faz a padronização tanto dos motores de rotação nas barras antiderrapantes quanto das válvulas eletromagnéticas dos amortecedores, controlando o fluxo da estrutura e a necessidade de amortecimento na medida exata em todos os momentos.

Basta apertar um botão para escolher entre uma configuração básica esportiva e uma mais confortável da Condução Adaptável.

A rápida transmissão de dados do sistema FlexRay é usada pela primeira vez nas funções rápidas e seguras de coordenação da Condução Adaptável. Aprimorado ao padrão de produção por um consórcio de empresas de desenvolvimento liderado pela BMW, o sistema oferece uma capacidade de transferência de dados nunca antes vista. O novo BMW X5 é, na verdade, o primeiro veículo do mundo a utilizar a tecnologia FlexRay. 

Precisão ainda maior: tecnologia de condução BMW xDrive inteligente aplicada a todas as rodas.
O novo BMW X5 recebe as qualidades superiores de condução em todas as situações e superfícies prioritariamente através do sistema inteligente de condução xDrive sobre todas as rodas da BMW. Em condições normais, as potências da condução passam da parte dianteira para a traseira em uma divisão de 40:60. Reagindo de maneira extremamente rápida e precisa, o xDrive garante a distribuição de potência variável da parte dianteira para a traseira na medida exata necessária para quaisquer condições de superfícies. 

Para desempenhar tal função, o BMW xDrive traz um divisor de potência com uma embreagem múltipla controlada eletronicamente, distribuindo a potência do motor para os locais onde ela pode ser usada de maneira mais eficiente. Desse ponto em diante, o sistema de condução sobre todas as rodas, introduzido pela BMW, gera uma dinâmica de condução exclusiva, evitando qualquer variação indesejada de velocidade nas curvas a partir de qualquer indício de tal variação. 

O BMW xDrive gera também outra função típica do BMW X5: máxima tração em superfícies difíceis. Novamente, o controle variável que aloca instantaneamente a potência de condução ao eixo com melhor condição de controle garante uma transmissão de potência altamente eficiente em todas as circunstâncias.

Essas qualidades do sistema eletronicamente controlado de condução sobre todas as rodas da BMW fornecem – não somente ao X5 e ao X3, mas a todos os BMW equipados com o xDrive – qualidades de condução excepcionais em todos os momentos. O sistema é reconhecido como sendo tão atraente que a BMW se tornou o fabricante de veículos com condução sobre todas as rodas mais bem sucedido no mundo todo.

Gerenciamento de Chassi Integrado, para maior qualidade de controle.
Para distribuir a potência de maneira rápida e com máxima precisão, a condução xDrive sobre todas as rodas, a Estabilidade dinâmica do DSC e a Direção Ativa estão conectados em rede, através de um Gerenciamento de Chassi Integrado, garantindo um perfeito balanceamento, entre outros, da distribuição da força de condução, da aplicação individual dos freios em cada roda e do gerenciamento do motor.

Essa junção entre a suspensão totalmente harmonizada e o gerenciamento do chassi define os fundamentos da dinâmica de condução e da segurança ativa pertencente ao mais alto padrão.

DSC com novas funções, controle hidráulico mais rápido e ainda mais preciso.
Trazendo um padrão de desempenho ainda mais alto para gerar maior conforto, conveniência e melhores funções, o DSC – Controle Dinâmico de Estabilidade – do BMW X5 tem uma participação especialmente importante na criação de uma condução segura e ativa. As funções básicas do sistema DSC incluem os freios ABS, o Controle Automático de Estabilidade (ASC, Automatic Stability Controle), o DSC (Controle Dinâmico de Estabilidade), o Controle de Estabilidade em Trilhas, o Controle em Descidas (HDC, Hill Descent Control) e o Controle Dinâmico de Freios (DBD, Dynamic Brake Control), responsável por maximizar a pressão dos freios sempre que for necessário em uma desaceleração especialmente intensa, além do Controle de Freios em Curvas (CBC Cornering Brake Control), para ajudar na aplicação dos freios em curvas.
E por último o Freio Automático Diferencial (ADB Automatic Differential Brake), outro sistema eletrônico de alta sofisticação, que atua como uma trava lateral das rodas, aplicando os freios automaticamente a uma roda antes que ela patine.

O novo sistema DSC da BMW também serve para otimizar o sistema de freios através de diversas funções adicionais. Primeiro, ele compensa qualquer baixa na potência dos freios em temperaturas extremamente altas ao aumentar a potência dos freios de acordo com o necessário (suporte contra falhas). A construção moderada das potências de freio aumenta a prontidão dos freios em situações que causam uma desaceleração espontânea. Um outro exemplo são os freios regulares em seco, que otimizam o desempenho dos freios em superfícies molhadas, e o assistente de inicialização, que facilita o processo de compensação em lugares mais altos.

Outro recurso também presente no BMW X5 é o freio de auxílio no estacionamento, com uma função eletromecânica e hidráulica que pode ser ativada com um simples toque de botão.   

DTC, para um maior fluxo e melhor desempenho dinâmico.
Como reflexo do seu alto padrão de dinâmica de condução, o novo BMW X5 também vem com o Controle Dinâmico de Tração, DTC. Tudo que o condutor deve fazer para ativar o modo DTC é pressionar um botão no console central. Esse recurso aumenta o limiar de intervenção no motor e nos freios, permitindo que o BMW X5 gere uma suave compensação na neve ou na areia, fazendo com que as rodas patinem intencional e levemente. O DTC promove um estilo de condução mais esportivo e ativo.

O sistema de freios de alto desempenho no BMW X5, juntamente com a diversidade completa de novas funções do DSC, garante uma força excelente de parada em qualquer situação, com discos ventilados nas quatro rodas, levando a energia dos freios à sua eficiência máxima.

O diâmetro do disco de freio no BMW X5 3.0si é de 332 milímetros (13,1”) na parte dianteira e de 320 milímetros (12,6”) na parte traseira. No X5 4.8i, as medidas correspondentes são, respectivamente, 365 e 345 milímetros (14,4 e 13,6”).

O primeiro SAV a ter pneus com tecnologia RFT como padrão.
O novo BMW X5 é o primeiro veículo na categoria que traz os pneus Autoportantes como padrão. Esses pneus de segurança vêm com os chamados aros dobrados, e são parte da quarta geração de pneus Autoportantes. 

Os pneus RFT permitem que o condutor continue dirigindo mesmo depois de uma perda completa de pressão no pneu: se isso acontecer, o condutor pode continuar dirigindo por até 150 quilômetros na velocidade máxima de 80 km/h com o veículo completamente carregado, podendo cobrir uma distância ainda maior se o veículo não estiver completamente carregado.

O novo BMW X5 agora traz as rodas de liga leve de 18’’ em pneus 255/55 como padrão. Aros maiores, com medidas de 19” e 20” para pneus com tamanhos de até 275/40 na parte dianteira e 315/35 na traseira são disponibilizados como uma opção. Nesse caso os pneus também vêm com a tecnologia RFT.

Outro recurso de segurança é o Indicador de pressão no pneu, que alerta o condutor sobre uma perda gradual de pressão de ar. Comparando consistentemente a velocidade das rodas, esse sistema registra qualquer diferença na pressão normal. Um símbolo gráfico no indicador de instrumentos informa o condutor sobre qualquer diferença de 30 por cento ou mais na pressão.

Supremo em todos os momentos: o motor V8 a gasolina.
Não é necessário dizer que um SAV de alto nível exige e merece um motor que ofereça torque e força impressionantes, juntamente com um supremo refinamento de execução. E é exatamente por isso que o novo BMW X5 vem com uma escolha de dois motores a gasolina e um a diesel, todos contribuindo com o alto padrão.

O motor de oito cilindros a gasolina no BMW X5 4.8i em especial oferece um alto nível de desempenho em todas as situações: atualizado e renovado praticamente em todos os aspectos, esse motor top de linha gera um rendimento máximo de 261 kw/355 hp a partir capacidade de 4.799 centímetros cúbicos. Além do ajuste de protuberância variável do sistema duplo VANOS e das válvulas VALVETRONIC, o motor de oito cilindros agora vem com um gerenciamento ainda mais sofisticado. 

Dutos e válvulas otimizadas para um melhor fluxo, um sistema interno alternando para dois níveis e trazendo uma passagem de ar de duas câmaras e um sistema novo de exaustão atuam juntos para garantir um fluxo suave da mistura entre o ar e o combustível, dando ao BMW X5 uma resposta ainda mais poderosa, e uma dinâmica de condução verdadeiramente superior.

O motor V8 no BMW X5 4.8si gera um torque máximo de 475 Nm (350 lb-ft) de 3400 a 3800 rpm, oferecendo uma dinâmica eficiente no padrão mais elevado. Com uma aceleração de 0 a 100 km/h em 6,5 segundos, esse modelo top de linha define um novo recorde em aceleração, com sua velocidade máxima limitada eletronicamente a 240 km/h.

Mesmo com o aumento de 11% na potência do motor, o consumo de combustível teve uma queda de 5%, passando a ser de 12,5 litros/100 quilômetros ou 22,6 mpg Imp (valores preliminares) no ciclo de teste EU.

O novo motor V8 no BMW X5 4.8i também cumpre as normas de emissão tanto da regulamentação Euro 4 quando da classificação ULEV II, nos EUA.

Ágil e leve: o motor a gasolina de seis cilindros em linha.

O motor a gasolina de seis cilindros em linha do novo BMW X5 3.0si reflete a arte apresentada no seu design. Esse motor de 3 litros combina a suavidade e a rápida resposta à aceleração com refinamento e harmonia superiores. O rendimento máximo é de 200 kW/272 hp, com torque máximo de 315 Nm/232 lb-ft, a 2750 rpm.

Os recursos duplo-VANOS e VALVETRONIC ajudam o motor a gerar todo esse rendimento e essa eficiência superior. O peso do motor também foi reduzido; com a estrutura toda em magnésio e alumínio, o peso do motor de seis cilindros foi reduzido em 10 kg. Ele agora pesa apenas 161 kg. Essa vantagem ajuda na distribuição harmoniosa de peso entre os eixos e, da mesma forma, melhora a agilidade do veículo e diminui o consumo de combustível. 

A bomba de água no sistema de resfriamento, agora operada eletronicamente apenas quando necessário, também gera uma contribuição para a economia geral. 

O BMW X5 3.0si acelera de 0 a 100 km/h em 8,1 segundos e tem uma velocidade máxima de 225 km/h – ou 210 km/h, com pneus específicos H-spec. O consumo médio de combustível no ciclo EU é de 10,9 litros por cada 100 quilômetros, ou 25,9 mpg Imp (valores preliminares), e isso representa uma diminuição de 14% no consumo, mesmo com o aumento de 18% na potência. 

Poderoso e refinado: o motor a diesel em alumínio com tecnologia common rail e piezo de injeção eletrônica.

A versão a diesel do novo BMW X5 também oferece todo o aspecto de um SAV de alto nível, com potência e desempenho impressionantes. 

Pesando 25 kg a menos que o modelo anterior graças à estrutura de alumínio, esse motor de seis cilindros em linha gera um rendimento máximo de 170 kW/231 hp a partir da capacidade de três litros que tem, aproveitando diretamente a injeção common rail, com injetores piezo. O torque máximo de 520 Nm é mantido consistentemente entre 2000 e 2750 rpm.

Essa potência significativa em velocidades baixas pode ser atribuída ao turbocharger de saída de gás recentemente desenvolvido: ele traz uma variada geometria de turbinas e de ajuste elétrico, respondendo mais rapidamente e oferecendo um alto grau de eficiência, tanto para o torque quando para o rendimento do motor. 

Ao introduzir a terceira geração da tecnologia common rail, o motor de seis cilindros em linha do novo BMW X5 3.0d também traz o sistema mais avançado de injeção eletrônica disponível no momento para um motor a diesel. Os injetores piezo levam o combustível de maneira eficiente e precisa às seis câmaras de combustão, a uma pressão de 1600 bar. Além de particularmente potente e econômico, o processo de combustão se torna limpo, pois um filtro posicionado próximo ao motor e um catalisador de oxidação colocado no mesmo mecanismo garantem o gerenciamento da exaustão de gás, para que ela esteja de acordo com a norma Euro 4. 

O BMW X5 3.0d acelera de 0 a 100 km/h em 8,3 segundos e tem uma velocidade máxima de 216 km/h – ou 210 km/h, com pneus específicos H-spec. O consumo de combustível fica em apenas 8,7 litros de diesel para 100 quilômetros (32,4 mpg Imp) no ciclo de teste EU, 7% a menos que no modelo anterior, mesmo com o aumento de 6 por cento no rendimento. 

Nova transmissão automática de seis velocidades, com mudanças de marcha ainda mais rápidas e maior conforto no câmbio.
O novo BMW X5 vem com uma transmissão automática de seis velocidades ainda mais aprimorada do que antes. Na verdade, as mudanças de marcha ocorrem em uma velocidade verdadeiramente incomparável, com precisão e eficiência sem igual, promovendo assim o conforto da condução e todo o desempenho dinâmico do BMW X5. A transmissão também ajuda o motor a alcançar um padrão especialmente alto de economia geral.

A nova transmissão automática vem em duas versões, adaptadas respectivamente ao torque do motor a gasolina de seis cilindros e ao motor a diesel de seis e oito cilindros. 
As duas versões trazem a nova tecnologia do conversor e o software de alto desempenho e eficiência, que elevam a reação da transmissão de marchas em até 50%, se comparada à transmissão convencional. E a detecção direta da marcha necessária permite que o condutor pule uma ou mais marchas no momento de reduzir a marcha sem qualquer perda de tempo.

Com a mudança de marcha dinâmica e a conexão direta com o motor, a transmissão automática de seis velocidades é um componente impressionante do esportivo e altamente ativo BMW X5. Ela também ajuda a garantir uma navegação suave, relaxada e econômica em combustível em velocidades mais baixas.

Novo seletor eletrônico de marchas.
A transmissão automática é controlada por um novo seletor de marchas, também exclusivo do novo BMW X5. O padrão de transmissão de marcha é igual à transmissão automática convencional, mas a alavanca do seletor se move de volta à posição inicial após cada uso. 

O gerenciamento de transmissão não é mais mecânico, e sim operado através de sinais elétricos. A posição para estacionar, por exemplo, é ativada quando se pressiona o botão P, na parte superior da alavanca do seletor. Então, para ativar a marcha manualmente, tudo o que o condutor deve fazer é pressionar a alavanca do seletor para a esquerda. Desse ponto em diante, ele poderá mudar as marchas em seqüência manualmente: Para aumentar a marcha, o condutor deve puxar a alavanca do seletor; para diminuir, o condutor pressiona a alavanca para frente. Um indicador no próprio seletor e no painel de instrumentos mostra qual marcha está sendo usada no momento.

Além de ser ergonomicamente conveniente e proporcionar um alto padrão de conforto, a nova alavanca de mudança de marchas tem a vantagem de oferecer espaço adicional no console central para armazenamento e suportes diversos.

Presença e elegância: excelente design.
O novo BMW X5 também chama a atenção pelo seu design atrativo e elegante, usando as belas dimensões de cinco portas não como uma simples demonstração de tamanho, mas como um símbolo supremo de presença e elegância poderosa. As proporções do modelo anterior foram cuidadosamente desenvolvidas e aprimoradas a um padrão ainda mais alto, com a aparência do veículo gerando um toque poderoso de agilidade mesmo com as dimensões maiores – o comprimento teve um aumento de 18,7 centímetros; a altura foi aumentada em 6,1 centímetros.

Esse modelo especial não se deve apenas aos pequenos relevos construídos sobre as estruturas dianteiras e traseiras e às rodas maiores, mas também à pequena distância entre o eixo dianteiro e o painel de instrumentos. Isso acaba por levar os olhos do admirador direto na parte dianteira do novo X5. O resultado é uma completa harmonia visual entre as partes dianteira e traseira, com suavidade nas proporções: uma prova direta da condução sobre todas as rodas do novo BMW X5.

Tendo uma maior distância entre os eixos, o novo BMW X5 alcança um alto padrão de estabilidade e presença. As bordas laterais na parte traseira sobre a coluna D e as linhas de todos os pilares se aproximando para formar um forro adequadamente menor geram outra vez a impressão de elegância e atletismo fino. 

Um recurso clássico de design da BMW para a parte lateral é a linha de contorno colocada na mesma altura das maçanetas, levantando-se levemente na parte traseira. Este é o ponto de encontro das superfícies do veículo: a linha de contorno começa atrás dos paralamas dianteiros e contorna toda a parte traseira, não se interrompendo nem pelas luzes traseiras.

Visual poderoso na dianteira, parte traseira dinâmica.
O contorno poderoso da tampa do motor, as linhas tridimensionais na parte de metal dianteira característica da BMW e os faróis integrados aos painéis laterais atuam juntos para dar uma expressão poderosa à parte dianteira do novo BMW X5. As linhas da frente do veículo são ainda mais destacadas pelos detalhes entre a tampa do compartimento do motor e os poderosos painéis laterais, que mantêm a superfície contornada dos faróis. Na verdade, os faróis duplos parecem ser levemente cortados na parte superior, dando a toda a parte dianteira um foco claro e dinâmico. 

Elegância poderosa também é o que domina na parte traseira do novo BMW X5. A alta borda do pára-choque traseiro acentua a largura do veículo e, como resultado, a posição potente e estável que ele tem na estrada. Essa impressão é aprimorada ainda mais pela estrutura horizontal das luzes traseiras, que na BMW têm um design em L e envolvem a tampa traseira. As quatro linhas de luzes LED dão novo BMW X5 um poderoso e impactante design à noite também para quem estiver atrás.
As superfícies côncava e convexa combinam o estilo potente, tão típico dos modelos SAV da BMW, com a presença elegante de um genuíno veículo de primeira classe. Toda essa configuração cria um fluxo dinâmico de luzes e tons, simbolizando a luminosidade, e dá às superfícies uma estrutura mais clara. 

Os poderosos paralamas são claros símbolos de estabilidade. E, por último, mas nem por isso menos importante, o claro destaque da linha horizontal das rodas, expresso pelo vasto contorno, complementa o visual verdadeiramente único do BMW X5. 

Aerodinâmica, segura e espaçosa: a estrutura.
Uma das qualidades notáveis do design da estrutura do novo BMW X5 é a aerodinâmica extremamente bem projetada, com um baixo coeficiente de resistência. O levantamento do veículo garante toda a dinâmica e segurança necessárias à condução. E com o coeficiente de 0,33 (no X% 3.0si), o BMW X5 fica no topo da categoria também nesse aspecto. 

Essa eficiência aerodinâmica é garantida, entre outros, pela forração da parte inferior, que é quase todo suavizado da parte dianteira à parte traseira, pelos contornos aerodinâmicos e pelas melhorias específicas de aerodinâmica feitas à parte traseira do veículo. 

O novo BMW X5 é o primeiro veículo de linha de produção no mundo a ter um spoiler de teto com bordas aerodinâmicas integrado à lateral, para gerar um preciso fluxo de ar. Além desse spoiler, as luzes traseiras também têm um design adequado para o aprimoramento do fluxo de ar.

Medindo 4854 milímetros de comprimento e 1933 milímetros de largura, o novo BMW X5 é significativamente maior que o modelo anterior. Mas continua sendo um impressionante veículo esportivo, que causa admiração por todos os ângulos. 

E é exatamente isso que faz com que o tamanho e a variedade da parte interna sejam mais impressionantes. O novo BMW X5 traz cinco assentos confortáveis em todos os sentidos, e ideais para distâncias curtas e longas.

Flexibilidade máxima: dois assentos adicionais na terceira fila.
Outro sinal do alto padrão de flexibilidade do novo X5 é a opção de se integrar os assentos da terceira filha, disponíveis diretamente da fábrica. Eles fornecem um espaço adequado para mais dois passageiros confortavelmente acomodados, com altura de até 1,70m.
Esses dois assentos vêm completos, com cintos de segurança de três pontos e encostos de cabeça ajustáveis à altura. Para garantir o acesso conveniente a essa terceira fila de assentos, a segunda fila pode ser movida para frente, mesmo com os encostos mantidos na posição normal, e os espaços interiores no contorno da coluna C também facilitam um acesso mais fácil. 

A inclinação dos encostos na segunda fila de assentos é ajustável a quatro posições diferentes e variáveis em tamanho, ajudando principalmente na hora de acomodar uma grande quantidade de bagagem no bagageiro.

O conforto aprimorado nos assentos da terceira fila é garantido, entre outros, pelas extremidades separadas de ventilação e aquecimento. E caso o condutor não exija esse espaço de assentos adicionais, os assentos podem ser abaixados individualmente ao chão do compartimento de bagagem, saindo completamente de vista, sem ocupar espaço, e fornecendo um maior espaço para a bagagem juntamente com os assentos dobrados na segunda fila. Outra vantagem é que os passageiros da segunda fila têm um espaço para as pernas de 40 milímetros a mais que no modelo anterior.

Independentemente do número de assentos sendo usados, um espaço generoso está sempre disponível atrás da tampa traseira, que se abre em duas partes. Na verdade, o bagageiro agora tem 100 milímetros a mais que o modelo anterior.

Nos modelos que não têm a terceira fila de assentos, um compartimento adicional para armazenamento localizado abaixo do chão do bagageiro oferece 90 litros a mais de espaço para armazenamento. Na versão de cinco assentos do novo BMW X5, a capacidade geral de armazenamento no padrão VDA é significativamente maior em 110 litros ou 22%, gerando um total de 620 litros. E caso o condutor escolha abaixar completamente a segunda fila de assentos, a capacidade da bagagem aumenta para 1750 litros (200 litros ou 13% a mais que no modelo anterior). Mesmo quando a terceira fila de assentos estiver levantada, a capacidade para bagagem ainda é de amplos 200 litros.

Inteligente e leve construção: maior solidez, peso quase inalterado.
Mesmo com as dimensões maiores do novo BMW X5, os engenheiros e designers da BMW conseguiram manter o peso do veículo quase inalterado, e a estrutura ainda mais rígida. Para que fosse possível obter mais espaço e solidez sem um aumento significativo de peso, os engenheiros se concentraram na tecnologia inteligente de leveza.

Tanto a escolha dos materiais quanto a organização e a geometria das barras de suporte, dos braços e dos membros de reforço são baseadas em um conceito geral de segurança máxima contra batidas, combinado com uma agilidade superior. A rigidez é aproximadamente 15% maior que a do modelo anterior, passando de 23.500 para 27.000 graus Nm. 

O resultado desse design e dessa configuração especial é um claro aprimoramento na qualidade do peso. Esse critério descreve a rigidez de torcimento relativa à área do chão (pontos de contato das rodas) e ao peso do veículo, expressando claramente a qualidade especial do novo BMW X5 como veículo que, levando-se em consideração as suas dimensões, oferece o mais alto padrão de solidez e agilidade disponível no momento.
Nem mesmo o teto panorâmico de vidro afeta de maneira perceptível a rigidez da estrutura geral.

A rigidez e a segurança do mais alto padrão.
A rigidez da parte dianteira foi otimizada sem aumentar o peso do veículo pelos braços de suporte em volta dos arcos das rodas, com curvas em direção ao meio do veículo, que fornecem uma conexão firme com os suportes do motor. Em volta das colunas C, um anel de torcimento completamente fechado serve para aprimorar a rigidez da estrutura.

A rigidez da estrutura é aumentada ainda mais por triângulos colocados na tampa traseira, que ficam na altura média das duas colunas D, quando a tampa está fechada. O contato entre os elementos triangulares e as estruturas das bordas é garantido pela sofisticada função de fechamento da tampa traseira, e a melhoria da rigidez na parte traseira é bastante evidente. Na verdade, para que o mesmo efeito fosse alcançado de outra forma, os engenheiros e projetistas da estrutura teriam de usar componentes de metal que pesassem, em média, seis quilos.

Aço de alta resistência é usado em toda a parte traseira do novo BMW X5 para se obter uma maior rigidez e resistência contra colisões, usando-se sempre o mínimo material possível. Na parte dianteira, o uso de um suporte de alumínio de impulsão serve para reduzir o peso e aprimorar a rigidez ao mesmo tempo.

O design e a configuração dos paralamas e dos suportes modulares feitos de plástico também servem para se alcançar diversas metas de desenvolvimento: além da redução no peso e do aumento na liberdade do design, uma dessas metas também é a proteção dos pedestres.

O fundamento da segurança passiva: o espaço dos passageiros.
Para elevar o padrão da segurança passiva, os engenheiros de design e de construção se concentraram desde o início no desenvolvimento da máxima estabilidade para o espaço dos passageiros do novo BMW X5. As forças que agem sobre o veículo no caso de um acidente são passadas pelos suportes do motor e pelo chassi através de diversos caminhos de peso, evitando que pesos muito grandes se acumulem em estruturas individuais.

Dada a sua estrutura e a grande diversidade de recursos de segurança, o novo BMW X5 oferece naturalmente todos os pré-requisitos exigidos pelos testes de colisão do mundo todo. Ao criar o conceito geral de segurança ativa e passiva, os engenheiros também consideraram atentamente os resultados da última pesquisa sobre acidentes feita pela BMW, colocando no BMW X5 airbags frontais, airbags laterais e airbags laterais na altura da cabeça: todos integrantes dos recursos padrão. 

Esses airbags são inflados da coluna A e do forro do teto para proteger efetivamente os passageiros das duas primeiras filas.

O novo BMW X5 é equipado com cintos de segurança com três pontos em todos os assentos. Os sistemas de contenção vêm com limitadores de força e com um regulador de tensão dos cintos nos assentos dianteiros. E, na segunda fila de assentos, os assentos para bebês ISOFX vêm como padrão.

No caso de um capotamento iminente, os sensores do BMW X5 ativam os airbags na altura da cabeça e os reguladores de tensão dos cintos. Trabalhando em rede com o DSC, esses sensores garantem uma operação rápida e adequada do sistema. E para prevenir as batidas na parte traseira, o novo BMW X5, como os outros modelos da BMW, vem equipado com um indicador adaptável de freios de duas fases. (Brake Force Display)
Quando o condutor usar os freios de maneira especialmente intensa, esse recurso aumenta o tamanho das luzes de freio, criando um sinal claro para que os condutores que vierem atrás também possam frear com a mesma intensidade.

A parte interna: funcional e refinada.
O assento do condutor do novo BMW X5 foi projetado para uma condução superior de um veículo potente, dinâmico e versátil. Quanto mais alta estiver a posição do assento e a organização do painel de instrumentos, inclinado levemente para o condutor, maior será a impressão de controle ilimitado do veículo. Todas as funções e todos os indicadores são absolutamente claros e fáceis de entender pelo condutor na zona de conforto central do painel. O Indicador de Controle do sistema operacional iDrive da BMW, localizado no painel de instrumentos, no mesmo nível dos instrumentos circulares, fica diretamente na linha de visão tanto do condutor quanto do passageiro.
O design fino e as transições harmoniosas que se estendem até os forros das portas dão ao painel de instrumentos um estilo elegante e poderoso. Ao interagir com o suporte do console central, que se estende a uma área inferior, o painel de instrumentos dá a impressão de estar ali parado, livre no espaço.

Além desse design sofisticado, os descansos para braço e assentos confortáveis, com materiais de alta qualidade e primorosa combinação de cores geram um ambiente cheio de elegância. O espaço generoso, a grande variedade de caixas e compartimentos de armazenamento e o acabamento impecável refletem o aspecto típico de um excelente e versátil Veículo Utilitário Esportivo.

A parte interna do novo BMW X5 combina o estilo exclusivo do luxo clássico com a variedade e função de um SAV moderno. 
As com cinco opções de revestimento, as seis cores de acabamento em cinco versões diferentes, combinadas com nove cores de pintura externa, oferecem uma diversidade completa de opções para se personalizar o novo BMW X5 de acordo com o gosto do cliente. 

Em cromado Pérola, os acabamentos internos, juntamente com os painéis decorados, destacam o valor e a elegância do novo BMW X5.

BMW iDrive com oito botões favoritos.
Para controlar e planejar adequadamente a navegação, o condicionamento do ar, as funções de entretenimento e comunicação, o novo BMW X5 também traz o conceito inovador de controle e operação iDrive. As configurações de conforto e comunicação são ajustadas quando se pressiona o Controle iDrive no console central, com as funções selecionadas e as opções de ajuste sendo exibidas no Indicador de Controle. 

O novo monitor anti-ofuscante, que se ajusta automaticamente a diversas condições de luminosidade, está colocado no painel instrumental em uma posição perfeitamente ergonômica, permitindo que o condutor leia as informações exibidas a qualquer momento sem ter de virar a cabeça; para ler as informações, basta desviar levemente os olhos da estrada. 

O condutor também tem oito botões à sua disposição, para neles definir as funções favoritas e assim facilitar as operações de controle. Basta pressionar um desses botões uma única vez para que o condutor tenha acesso, por exemplo, aos números de telefone usados com freqüência, ative um destino freqüente ou ouça uma rádio de sua escolha.

Visibilidade aprimorada: faróis de xenônio, luzes de curvas.
Além dos faróis de xenônio disponibilizados, o novo BMW X5 oferece uma função atraente e altamente prática de faróis diurnos, através dos anéis de luminosidade nos faróis circulares duplos. Nesse caso, as asas nos dois faróis internos emitem uma luz cerca de 100 vezes mais intensa que as luzes de estacionamento normais, melhorando a visibilidade do veículo a uma distância maior.

O veículo também se torna claramente reconhecível como um BMW, devido ao típico efeito de luzes corona. E comparado aos faróis comuns, o consumo de energia é reduzido em mais de 50%.

O Assistente de Farol Alto do novo BMW X5, garante conforto adicional em situações de condução à noite. Esse sistema alterna automaticamente a luz para um nível mais baixo quando um veículo se aproxima na direção contrária ou quando a distância do veículo da frente for menor que certo limite.

Outro recurso nesse caso são as luzes de neblina, que tomam a direção de curvas: a cada vez que o condutor vira para outra direção, o raio das luzes de neblina é guiado para a lateral através de um refletor, iluminando com clareza a estrada na nova direção tomada pelo condutor.

Outra opção particularmente atraente do novo BMW X5 é o Controle de Cruzeiro com função de freios. Ele age no gerenciamento do motor, na marcha selecionada e nos freios para manter com precisão a velocidade definida pelo condutor. Registrando constantemente a aceleração lateral do veículo, o Controle de Cruzeiro com função de freios também reconhece o risco de limitação de segurança e conforto nas curvas, reduzindo a velocidade do veículo de acordo com o necessário. E, para manter o veículo na velocidade certa nas descidas, o sistema intervirá nos freios, se necessário. 

Opções inovadoras.
Os sistemas sofisticados de navegação e de áudio aprimoram o conforto dos passageiros e do condutor no novo BMW X5. Um sistema de DVD para a segunda fila de assentos, um aparelho de substituição de CD ou DVD localizado no porta-luvas e um sistema de áudio multicanal estão entre os destaques oferecidos em termos de entretenimento móvel.

A versão padrão e “básica” do sistema de áudio vem com seis alto-falantes; o sistema HiFi Professional da BMW, concebido especialmente para a reprodução de fontes de áudio multicanal, traz nada menos que 16 alto-falantes. Através do soquete AUX-IN, que vem como padrão, a música de fontes de áudio externas como de um MP3 player, pode ser reproduzida nos alto-falantes do veículo. 

Outras duas funções disponíveis são o portal móvel BMW On-line e os serviços BMW Assist. 

Os TeleServiços BMW são uma nova opção disponível no BMW X5: a Chamada de Teleserviço BMW transmite todas as informações importantes para uma visita à oficina automaticamente para o Parceiro de Serviços BMW sempre que necessário. O cliente receberá uma ligação de retorno do seu Parceiro de Serviços, combinando uma data para a execução dos serviços.

O TeleDiagnóstico BMW fornece uma “imagem de raio-x” do veículo, quando solicitado pelo cliente. Podendo ler as entradas nas unidades de controle antes de receber a visita em sua oficina, o Parceiro de Serviços da BMW recebe informações compreensíveis de diagnóstico e pode personalizar o serviço oferecido ao cliente. E no caso de falha de uma função eletrônica, o TeleDiagnóstico BMW pode dar ao cliente instruções através de uma função de suporte remoto e até mesmo assistência direta, apagando entradas defeituosas nas unidades de controle do veículo ou redefinindo uma unidade de controle a distância. Em muitos casos, portanto, esse recurso permite o conserto imediato dos defeitos a distância.

Com o Controle de Distância para estacionamento, o novo BMW X5 traz uma câmera de segurança, um sistema de vídeo que facilita as manobras de estacionamento, especialmente em áreas restritas ou lugares com baixa visibilidade. 

Para ativar a câmera, tudo que o condutor precisa fazer é pressionar um botão ou acionar a marcha ré (nesse último caso, o sistema é ativado automaticamente, junto com o Controle de Distância para estacionamento). 

Além de apresentar uma ampla imagem colorida no Indicador de Controle com uma perspectiva otimizada, a câmera oferece diversas outras funções. Tais funções incluem as linhas interativas de acompanhamento na tela, que ajudam o usuário a encontrar o melhor método de manobra ou estacionamento. Outra função é marcar os obstáculos detectados pelo Controle de Distância para estacionamento em forma de gráficos com um efeito tridimensional, algo que é possível através do uso de sensores ultra-sonoros.

A imagem da câmera pode ser aumentada para cobrir toda a tela, sendo automaticamente virada para economizar tempo. 

Para oferecer ainda mais suporte em aproximações de reboque, a câmera tem uma função de zoom com uma exibição gráfica mais interativa, permitindo que o condutor conecte o gancho sem qualquer problema. E, por último, as lentes da câmera são aquecidas automaticamente no frio para gerar proteção contra a neve e o gelo.

Tecnologia inovadora, ambiente clássico e luxuoso, elegância no design da estrutura e dinâmica de condução excepcional fazem do novo BMW X5 uma exceção genuína na categoria. O novo modelo continua dessa forma a tradição do modelo anterior, o primeiro SAV no mundo, que definiu a fundação de uma nova classe de veículos.

Os engenheiros e especialistas de desenvolvimento que criaram o novo BMW X5 tiveram sucesso outra vez ao desenvolver um veículo exclusivo no mercado. Em uma categoria que hoje em dia está sujeita a competição acirrada, o novo BMW X5 define novamente o mais alto padrão em dinâmica de condução e agilidade. 
Nenhum outro veículo combina as qualidades tão típicas da BMW com os recursos sensacionais de um SAV versátil, cheio de estilo e presença em todas as ocasiões.

Com todas essas qualidades, o novo BMW X5 atende à demanda e às exigências do condutor consciente que, ao escolher um veículo, deseja expressar seu estilo de vida pessoal e independente, aproveitando ao mesmo tempo uma nova experiência automotiva, em uma nova dimensão.

Dados técnicos Novo BMW X5.
3.0si; 4.8i.

	Carroceria
	
	3.0si
	4.8i
	
	

	Portas/Assentos 
	
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.854/1.933/1.7665
	4.854/1.933/1.7665
	
	

	Entre eixos 
	mm
	2.933
	2.933
	
	

	Bitola diant. e tras
	mm
	1.644/1.650
	1.644/1.650
	
	

	Diámetro de giro 
	m
	12,8
	12,8
	
	

	Capacidade de depósito 
	Aprox  l
	85
	85
	
	

	Sistema de refr. incl. calef. 
	l
	10,6
	14,7
	
	

	Óleo de motor6
	l
	6,5
	8,0
	
	

	Peso em ordem de marcha segundo Eu1
	kg
	2.125
	2.245
	
	

	Carga útil segundo DIN 
	kg
	630 (770)3
	615 (750)3
	
	

	Peso total admissível segundo DIN 
	kg
	2.680 (2.900)3
	2.785 (3.000)3
	
	

	Carga admissível sobre eixos frontais/traseiros 
	kg
	1.245/1.535 (1.250/1.735)3
	1.345/1.540 (1.350/1.740)3
	
	

	Carga admissível reboque2
	
	
	
	
	

	Com freio (12%) e sem freio
	kg
	2.700/750
	2.7002/750
	
	

	Carga adm. teto/suspendida detrás
	kg
	100/120
	100/120
	
	

	Capacidade do porta-malas según VDA
	l
	620–1.750
	620–1.750
	
	

	Coeficiente aerodinâmico 
	cX x A
	0,33 x 2,87
	0,35 x 2,87
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 
	
	Em linha/6/4
	V/8/4
	
	

	Unidade de controle do motor 
	
	MSV80
	ME 9.2.3
	
	

	Cilindrada 
	cc 
	2.996
	4.799
	
	

	Diâmetro/Curso
	mm
	85,0/88,0
	93,0/88,3
	
	

	Compressão
	: 1
	10,7
	10,5
	
	

	Combustível
	RON
	91–98
	91–98
	
	

	Potência 
	kW/CV
	200/272
	261/355
	
	

	a rpm
	r.p.m. 
	6.650
	6.300
	
	

	Torque 
	Nm
	315
	475
	
	

	a rpm
	r.p.m. 
	2.750
	3.400–3.800
	
	

	Sistema elétrico 
	
	
	
	
	

	Bateria/Posição
	Ah/–
	70/Porta malas
	90/Porta malas
	
	

	Alternador 
	A/W
	180/2.520 
	180/2.520
	
	

	Freios dianteiros
	
	

	Diâmetro 
	mm
	348, auto-ventilado
	365, auto-ventilado
	
	

	Freios posteriores
	
	

	Diâmetro 
	mm
	320, auto-ventilado
	345, auto-ventilado
	
	

	Direção 
	
	

	Relação total da direção 
	: 1
	19,5
	19,5
	
	

	Tipo de caixa de câmbio 
	
	

	Relação da caixa
I
	: 1
	4,171
	4,171
	
	

	

II
	: 1
	2,340
	2,340
	
	

	

III
	: 1
	1,521
	1,521
	
	

	

IV
	: 1
	1,143
	1,143
	
	

	

V
	: 1
	0,867
	0,867
	
	

	

VI
	: 1
	0,691
	0,691
	
	

	

R
	: 1
	3,403
	3,403
	
	

	Relação de diferencial 
	: 1
	4,44
	3,91
	
	

	Pneus dianteiros/traseiros
	
	255/50R19 
	255/50R19 
	
	

	Rodas diant/ tras
	
	8,5 J x 18 LM
	8,5 J x 18 LM
	
	

	Prestações
	
	
	
	
	

	Relação peso/potência DIN
	kg/kW
	10,3
	8,3
	
	

	Relação potência por 1000 cc 
	kW/l
	66,8
	54,4
	
	

	Aceleração
0–100 km/h
	s
	8,1
	6,5
	
	

	                             
0–1000 m
	s
	28,9
	26,6
	
	

	Velocidade máxima 
	km/h
	220 (210)7
	220 (242)8
	
	

	Consumo segundo ciclo UE 
	
	
	
	
	

	Urbano 
	l/100 km 
	
	17,5
	
	

	Interurbano 
	l/100 km 
	
	9,6
	
	

	Total 
	l/100 km 
	10,9 (dado provisional) 
	12,5
	
	

	CO2 
	g/km
	260 (dado provisional)
	299
	
	

	Otros 
	
	
	
	
	

	Classificação segundo emissão
	
	EU4 
	EU4 
	
	

	Classificação seguro (D)
	KH/VK/TK
	
	
	
	

	Ángulo de ataque/saida
	°
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	
	

	Ángulo do assoalho
	°
	19,7
	19,7
	
	

	Distância do solo  
	mm
	212
	212
	
	

	Tração total permanente, relação
	
	variávell
	variável
	
	

	
	
	
	
	
	


Dados técnicos válidos na Europa (ECE) e relevantes para a emplacamento, parte apenas válida na Alemanha (pesos).

1Peso do veículo em ordem de marcha (DIN) mais 75 kg para o condutor e  bagagem.    2Opcionalmente até 3.500 kg.

3Com terceira fila  de assentos.    4Válido na Alemanha (segundo o país, em parte com pneus H).

5Altura sem antena de teto 1.729 mm.    6Quantidade de câmbio de óleo.

7Com pneus tipo H.    8Com kit esportivo. 
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15.
Dimensões exteriores 
 
e interiores.
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16.
Diagrama de potência 
 
e torque.

BMW X5 3.0si.
BMW X5 4.8i.
